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Letadla Slovenskeho ś$tatu 


ribena v Trenćinć na objednavku Luftwaffe pro 
dkii. Kamufldź tvofil khaki nóter na hornich plo: 


Avia 8-534 słovenskeho letecva v druhe połovinć roku 1941 Kapkovitd kabina byla 
byvalć ćeskosłovenskć armady, kierć byly poużlvdny u Kriegtmarine a pro vlek k 
płochy były svetlemodre 

Letov Ś-428 ze stavu Leteckć skoly słovenskych vzduśnych zbrani v Trenelne. V eta barevnć tipravć tedy khaki nóteru na horntch plochdch 
ndteru na plochdch spodnich letal zobrazeny stro) v srpnu 1941 


Jediny letoun B-71 slovenskćha leteciva letal v kamufló£i majfct piivod u teskoslovenskeho płedvólećnćha letectva. Hornf plachy kryla neprav 
zolenych odstini a rmavohnedć barvy. Spodni plochy byly svetletedć. Imatrikulace byla modrń, rovnćż predvólećni. Na zobrazenćm stroji ulót 
skupina ćetałe Antona Vanka do Turecka 


arven śhodne jaka sovćiske bombardovaci letadla ić doby. Horni plachy byly nastfikóny strednezelenou barvon, sp: 


Trofejni letoun SB 3 byl 
łovensko był stroj opatfen słavenskymi znaky druhtho typu, kterć na kfidlech pfekryly piivodni oznaćeni 


iedomodrć. K preletu na 


Focke-Wulf Fw 58.€ vyrobniho etsla 3100 był pro syou slużbu u słovenskć leteckć spolećnośti opatfen svćileśedym ndttrem na vśech plochóch s modrym 
ślurymi dopliky. Tento letoun byl znićen v pribehu Słovenskeho nórodntho povstdni na leuśu Tri Duby 
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Vażeni ćtenafi, 


Dostavam se k Vam v pofadi jiż śeste Cisło €asopisu Historie a plastikove modelafstvi 
roćniku 1991, kterć je po grafickć strance pojato zcela novć. Vefime, że luto zmenu 
pfivitate s pochopenim a teśime se, że se nad strankami periodika HPM budeme set- 
kavat i nadóle. 
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Vóclav Janoyśk$ (II. DIL) 


alśi problćm pro Osu se zaćal ryso 
vat na Balkanć, kde si italskó voj- 
ska nedokńzala poradit s Reky, kte 
rć napadla z Albśnie 28. fijna 1940. 
Po poćńtećnim postupu musela dokonce ustou- 
pit do hloubky albnskćho ózemi. Proto roz- 
hodl Hitler o intervenci ve prospćch ltalu 
Pńvodni plan. poćltajici s volnym prichodem 
ptes Jugoslvii a Bulharsko se musel zcela 
ptepracovat dfky pfevratu v prvnć jmenovanć 
zemi, provedenćm nóćelnikem śtabu letectva 
Duśanem Simonovićem a dalśimi dóstojniky 
dne 27. 3, 1941. Ti odstranili regenta a na trón 
dosadili sedmnóctiletćho prince Petra, jenż 
okamżitć vypovćdćl smlouvu o płipojeni 
k Ose. kterou jim Nemecko dva dny pfed tm 
vnutilo, Hitler reagoval zlostnć. o ćtyh tydny 
odlożil ptipravu plńnu Barbarossa a vyćlenil 
vedle 12. armódy jiż pfipravenć v Bulharsku 
k ótoku na Recko takć 2. armódu. aby zańtoći- 
la na Jugoslóvii ze svych pozie v Rakousku 
a Madarsku. 
Leteckń podpora sestńvala zejmćna z 4. Luf- 
iflotte, pro 2. armódu, v jejimż rńmci se zńćas- 
tnilo tak I Gruppe ! ZG 26 ze svć zókladny 
v Szegedu, patfici pod pfimć veleni Fliegerfith= 
rer Arad. Pro 12. armódu zajiśtoval leteckou 
podjporu VIII Fliegerkorps generńla von Rich- 
thofena. v jehoż rńmci se bojó zóćastnily takć 
Bf1100d7./LG 2a II/ ZG 26, Kdyż 6. dubna 
pfekroćila nemeckń vojska jugoslńvskć a feckć 
hranice, słavil Blirzkrieg opót ńspóch a Luf- 
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Messerschmitt Bf IQ 


1waffe jakoby zapomnćla na vyprask v bitvć 
o Bntanii 
bojiśtem. Pfekvapiv$mi utoky na letiśtć zcela 
vyładila bćhem nekolika dni JKRV (Jugalo 
vensko Kraljevsko Raimo Vazduhopłovstwo) 
jako ńćinnou bojovou sflu. Pro zajimavost je 
możno uvćst, że pfi jednom z mnoha pri- 
zkumnych leti tćsnć pfed ptepadenim Jugoslń 
vie płistól jeden Messerschmitt Bf LOD diky 
navigaćni chybć na letiśti v Kraljevu. Letoun 
okamżitć pfevzala 51. Gruppa, operujici se 
sv$mi Bf 109E a Rogożarski IK-3 z letistć 
Zemun u Belehradu. Dalśi osudy tohoto stroje 
ale bohużel nejsou znamy 

Se stejnć zdrcujici óćinnosti se Luftwaffe 
vrhla i na Recko, kde ji v cestć stał mimo Eva 
/Elleniki Vassiliki Aeroporia/ takć maly kontin: 
gent RAF. Pies statećn$ odpor se pfevaha 
Nemcń projevila a tak 27. dubna vztyćili faśistć 
svoji potupnou vlajku s hkovym kfiżem nad 
Akropoli. 30, 4. 1941 ukonćili Anplićanć eva 
kuaci na Krótu, kam je bez jakćkoliv możnosti 
oddechu pronńsledovala takć Luftwaffe 

Tow dobou byla ve stadiu ukonćovńn( pfi- 
prav jedna z nejzajimavćjśsich akci nemeckych 
vzduśnych sil v próbćhu celć druhć svćtovć 
vńlky. Jiż dfive nemeckć veleni rozhodlo o po- 
skytnuti pomoci irńckćmu povstóni proti An- 
glitanóm. Jedinou możnosti bylo vyslónf leta- 
del. Stalo se tak 12. kvćtna, kdy se menśi 
skupina vyćlenćnń z VIII Fliegerkorpsu pod 
velenim Obersra Wernera Juncka. jenż byl 


zase ovlńdla vzduśny prostor nad 


jmenovdn Fliegerfthren Iraq, vydala na cestu 
Jednalo se o 3 Ju 90 a 20 Ju 52/3 m zajiśtujici 
dopravu potfebnćho vybaveni, dale 7 bombar 
dovacich He 111H-4 0d 4. /KG 4 s doprovodem 
12 Bf 110D-3 0d 4. /ZG 76 jimż velel Oberleunt. 
nant Hobein a dvou Bf 110D-3 pod vedenim 
Leutnania Woernera od ZG 26. Dalki slibova 
na pomoc ale nenńsledovala. Proto jiż prynim 
velikym problćmem se ukńzalo udrżet letouny 
v bojeschopnćm slavu. Niemćnć Bf 110 zadto: 
Gily nekolikrót na postupujfc britskć jednotky 
a jejich letiste s pomćrne sluśnymi vysledky 
stejnć jako He IL. Odvrótit ale irńckou porńż 
ku se nepodafilo a tak 31. 5. 1941 odletly zbyle 
Gtyfi letuschopnć He III s personńlem ze 
zemć. kde zanechaly mimo jinć i vsechny BI 
10 v neletuschopnem stavu. Tak skonćila 
prvni porńżka Nemcń na Blizkćm Vychode 
Jak se maji spravnć poużfvat tyto letouny 
ukńzala operace "Merkur" (okupace Króty) 
Celć balkanskć tażeni pozdrżelo planovan$ 
ńtok na Sovćtsky svaz o cely mósie, coż se 
ukńzalo jako podstatnć. a dóle jiż Hitler ne 
mohl ćekat. Proto naffdil, że ve musi provćst 
pouże jednotky X/ Fliegerkorpsu (sestóvajci- 
ho z vysadkńfń a alpsk$ch myslivcń) za podpo- 
ry letadel V/// Fliegerkorpsu, nebot vćtśina 
ostatnich jednotek se urychlenć stahovala k so 
vćtskym hranicim a namofni vysadek nepfichń 
zel z technick$ych a takrickych dóvodi v tvahu 
Vśe tedy bylo rozhodnuto a dnem D se mćl stót 
17. kvćten 1941. Neż k tomu mohlo dojlt, 


musela Luftwaffe vybojovat vzduśnou nadvla 
du nad ostrovem a znićit co nejvdt$i mnożstvi 
britskych sil. vćetnć vlećnych plavidel. Nema 
lou roli zde mely sehrat dvoumotorovć Mes 
sersehmitty dfky znaćnćmu doletu a palebne 
sile. Celń operace se ale posunula o tfi dny 
a lak je możno popsat velice kuriożni situaci 
z pohledu historie. 17. kvćtna. podle britskych 
zaznama. sestfelila protivzduśna obrana jeden 
letoun Bf 1100d4 /ZG 26. provadćjici takticky 
prizkum v prostoru Retino Ve stroji. ktery 
nouzovć pfstdl. naśli velice podrobnć mapy 
s dokonale zakreslenymi postavenimi baterii 
a jinych dóleżitych objektu. Nemci naproti 
tomu tento stroj nemaji zapsin mezi sestfele 
nymi. ale pouze poskozenymi s tim. że pfistal 
na domovskćm letiśu. Jak to tedy vdbec je 
s potvrzenymi a nepotvrzenymi sestfely? 

Celkovć dokózala Lufrwaffe opt syć kvality 
av den zahójeni operace *Merkur", tedy 20 5 
1941, nezdstał na Krćte jediny bojeschopny 
britsky letoun. Naproti tomu sama mohla nasa 
dit na ochrunu a podporu vysadkafu celkem 
716 bojowych letadel /514 bojeschopnych/ z će 
hoż 114 tvońly Messerschmutty Bf 110 od jed: 
notek Stab, I. IVZG26, II/2G76. 7/F/LG2 
a Aufkl. Stafjel XI Fliegerkorps Mimo iż 
zndmć verze je zde v tomto mnożstvi zahrnuto 
takć nekolik novych Bf LI0E. pfrzpasobenych 
pro hloubkovć bombardovani instalaci ćtyf 
zdvćsniku ETC 50, umistenych po dvou pod 
vnćjśimi ćdstmi kfidel. Dalśim rozpoznavacim 
znakem Bf 1I0E je montaż topeni do vśech 
stroju. Tim lze tuto verzi snadno urćit diky 
pomćrne velkemu ćtyfhrannćmu lapaći na pfidi 
mezi prostfednimi kulomety, kterym se phivń- 
del vzduch k nohdm pilota. Dalśf saci otvor se 
vyklapćl mezi 8. a 9%. prepóżkou za kabinou 
a zabezpećowal pfivod teplćho vzduchu pro 
stfelce. U vetśiny stroju se tato klapka nachó- 
zela na pravć stranć trupu. ale nekolik prvnich 
ji melo na levć 

Tato verze se vyrdbćla v nekolika varian- 
tich. Bf 1I0E-I odpovidala. mimo jiż vyśe 
popsan$ych zmen Bf 110D-2 vóetnć poużiti mo- 
toru DB 601A i u nekolika prvnich kusń. takć 
możnost montovini pfidavnych nadrżi pod 
kfidly zdstala zachovdna. Potć se jiż standardne 
montovaly DB 60IN o zvyśenćm vykonu 
(1200k). Tato vanianta mćla ale jeste nekolik 
tovńrnich modifikaci. Bf LI0E-I/UI pro noćni 
stihani a Bf LI0E-1/U2 s mistem pro tfetiho 
lena posńdky-pozorovatele-velitele /Leitoffi 
zier/. BI 1I0E-2 odpovidala verzi D-3 vćtetnć 
ćlunu v prodloużenćm trupu a konećnć Bf 10 
E-3 byla pruzkumna se zabudovanou kamerou 
Rb50/30 na miste kanónu MG FF za pilotem 
Zcela beźnou se stala montaż pfidavnych pancć- 
fovych płóti v riznych tovarnich modifikacich 
Mimo prostoru posńdky. napf. U3 - ochrana 
kapalinovych chladićó, U4 - k ochranć chladiću 
bylo pfidano jeśtć pancćfovani spodni ćdsti 
motorovych gondol a U6. pouze ćelo motori 
za vrtulovymi kużely. Nardst hmotnosti a nó- 
sledna redukce vykonń byla znaćna. Proto 
panećfovóni v praxi redukovali na nejmenśi 
nutnou miru a usilovnć se pracovalo na vyvoji 
novć vykonnćjśi verze. 

Zde miżeme popsat dvć akce z kvćtna 1941. 
Prvś z nich se stala dne 10. 5. 1941. kdyv 17.45 
mistniho ćasu odstartoval z Augsburgu uprave- 
ny Messerschmitt Bf 1I0D-3. UJ+OQ 
[W.Nr.3869/ a nasadil z4padni kurs, Po nekoli- 
kahodinovćm letu se letoun zfitil v 23.09 u ves- 
nice Bonyton Moor jihozńpadne od Glasgowa. 


Few B[ 110 from StabiŚt. G I om an airfiekd im Russia 


potć co jej pilot asi v 23 


00 opustil na padaku 
a sdm pfistól u vesnice Eaglesham. Ptekvapeni 
ale na Anglicany teprve ćckalo. letcem totiż 
nebyl nikdo jiny. neż Hitlertv zdstupce Rudolf 
Hess. Ucel teto cesty neni dosud zcela uspoko- 


dal ve Span 


jive vysvetlen 1 pfesto. że Hess 
davskć vćznici svć pamćti, kdyź si odpykówal 
dożiwotni trest, urteny Norimberskym tnbunń 
lem 

Druha se 1941 Krćtć 
a dokazuje, jak nebezpećnymi akcemi hloub 
kovć nólety byly 
schopnych lodi, 300 tunovy pobfeźni hlidkovy 
ćlun Syvern. se stala v 13:45 objektem utoku 


odehróla 21 5 na 


Jedna z poslednich plavby 


jednć "stodesitky 
Na palube zdstał leżet jeden mrtvy. na nekoli 
ka mistech vznikly pożary a ze stfelci nezustal 
nikdo nezranćn Każdym daśim płeletem se 
konec lodi neustile pfibliżoval. zachrónit ji 
mohl snad jen zazrak. Ten skutećnć pfiśel. Pf 
śestćm iitoku se letoun dostal tak blizko, że 
vybuch jednć bedny s munici na palubć Syver 
nu poskodil jeho levy motor a ktidlo. Pośkoze 
ny stroj naraził do steżnć a zfitil se do mofe 
Podle vśech dostupnych udajń se pravdćpo 


Jiż prvy nólet vykonal svć 


Nókolik strof Rf 110 ze stavu Stab /54G I na polnim leriśti « Rusku. (Foto ze sbirky p. J. Zazromila.) 


LUD 


dobnć jednalo o Bf 1IOD/US 
ZG2%6 
Makrockim (csem s deviti sestfely) se sttelcem 
ahy 


AB/ od Stab I 
pilotovany Haupimanem Wilhelmem 
Hpr Heinrichem Eisgruberem. Oba letci z 
nuli a kdyż Syvern po likvidaci pożari vplouval 
do pfistavu Suda Bay. mćl na palubć pouze dva 
nezranćnć nimofniky 

Zastavit pokles vykond se podafilo u dalki 
verze F diky novym silnejsim motorum DB 
601F o v$konu 1350k 
v I6te 1941 a z linky sjiżdela soubeżne s Bf LIQ 
E. nobot produkce pohonnych jednotek DB- 
601F znaćnć pokulhvala za potfebou. Hlav 


Ta se zaćala wyrdbet 


nim vnćjśim rozpoznavacim znakem oproli 
starśim verzim se staly novć kapoty motorii 
Zpoćitku se spodnim krytem 
s hlubśi vanou pro novy chladić oleje SKF FO 
SIL. pozdćji diky novć vrtuli VDM s <irsimi 
listy a novym kużelem takć hornimi motorowy 
mi kryty. Standardnim se takć stalo celni paneć 
tovć sklo o sfle 57 mm. kterć jiż dfivc dodateć 


liśily pouze 


nć montovali na letouny v polnich dilnach 

Prvni plńnovana varianta Bf I 10F-1 mela byt 
Vzhledem k tomu 
że druha v pofadi Bf 1I0F-2 
Zerstórer ji mohla bez velkych problemu na 
hradit. vyrabćla se sćriovć Jako 
obwykle. jedno oznaćeni dostala pruzkumną 
verze. zde Bf LI0 F-3 a F4 predstavovala noćni 
stihaci modifikaci 

Pryni Messerschmitty Bf 110 F2/Trop a F3/ 
Trop putovaly do severni Afriky k 8/ZG26, 
respektive k pruzkumnć 2 (H)y/la(Pz) jiż velel 
major Heymer. a kteri dostavala ukoly pfimo 
od Erwina Rommela. znamćho velitele DAK 
(Deutsches Afrika Korps). Po zkusenostech 
s prynimi "stodesiltkami" v pouśti pfichdzely 


Jabo (stihacf bombardćr) 
wywijenń jako 


pouze ona 


LN 


+ FR 
Two views of the Bf LI0E-1 code lemers LN 
Wok Nr 4l14/, which landed 1. 9. 1941 im Sweden 


mowigation error. A/C from 1.(Z)/G77 based 
SZA by l. Feltx Bran- 
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E RC AFLY 


RA 


Letory smimeń Hf 1IOE s dobie patrnymi zdrówóky LTC SWVIIIA, kier odliiovaly ruta rerti od riech 
płedchazejicich. 


Bf LI0E with cteariy viuibie ETC SOVIld bom 


jiż novć stroje upravenć od vyrobce, V tem 
tyto upravy spoćivaly? Predevśim musely byt 
postaveny do cesty jemnćmu pisku dicinnć fil- 
try sani motoru. Ochranu potfebovaly takć 
kulomety. jejichż citlivć mechanismy zpoćńtku 
velice trpćly. Jistym teśenim se stalo pfinytovó- 
ni tenkych trubek ke krytu kulometi tak. aby 
1esnć obepinaly hlavnć vścch MG 17. Na zemi 
se navie vystfelnć otvory zaslepovaly pldtćnou 
zńtkou. Dalśich zmćn doznał intenćr. Pod 
horni ćdst kabiny v celć dćlce se mohly monto- 
vat ifidilnć platenć slunećni clony. Mezi 9 a LI 
trupovou pfepażkou se nachózela vojenska 
karabina a brokovnice pro ptipad nouzovćho 
płistani. a takć zvćtśenć zdsoby potravin, ze- 
jmćna vody. Tyto upravy se tykaly vśech verzi 
nasazenych v Africe ("Efka" mela navic jeśte 

jiny olejovy chladić SKF Fo 802) 
Dalkim mistem nasazeni "stodesitek" se 
v budoucnu mćlo stat Rusko, ale zatim pouze 
Gekaly spolu s ostatnimi na rozkaz k toku. Ten 
ptiśel. diky balkanskć kampani. s mesićnim 
zpożdćnim dne 22. tervna 1941 a dvoumotoro- 
vć Messerschmitty zde tentokrit mćly poćetnć 
velice malć zastoupeni. Celkem nóco pfes 60 
letadel v I a II Gruppe Snelikamp/fgeschwader 
210 (dfive E. Gr. 210) spadalo pod // Flieger- 
korps a IZG26 pod VII Fliegerkorps v sesta- 
ve 2 Lufiflone . podporujiei armódni skupinu 
"Mine". Vyznamem a vysledky se ale s ptehle- 
dem fadily mezi to nejlepśi. co mohla Łufrwaf- 
| fe nabidnout. Napfiklad pouze na letiśtich. 
kierń se stala zpoćńtku jejich hlavnim cilem. 
zićily "stodesitky” bćhem prvnich peti mesicii 
_pfes lisie letadel a temet 150 jich sestfelily ve 
k soubojich. Mimo to samotna Il/ 
| ZG26 zlikvidovala k 27. zóti 148 tankń, 166 
3280 vozidel, 49 vlakovych souprav. jeden 

móny vlak. 68 lokomotiv a 4 mosty. 


| fa: i musely Bf 110 poćkat s ólokem aż 


a diky poćasi. u płesto naśly sovct- 


wkień difered th. śow frorm sie j 


Trepickć filtry, nakore 
pro lery motar a dolę 


prarę 
» 

Tropucal filie 

atowr for left ow. 


belarw for rięłe 


(pouze nakritko pfed odehodem na noćni v$ 
cvik). 

Tou dobou se ale schylovalo k nejhorimu 
velent Lufiwaffe. konkrótnć Generalluftzeup- 
meisteramt pfikózal ukonćit vyrobu Bf 110 ve 
prospćch jeho nastupce Messerschmittu Me 
210. MZAG ukoncil vyrobu v fijnu 1941 a GWP 
v prosinci tóhoż roku. Naśtósti pro „„stodesii 
ku* byly problemy s jejim nastupcem takovćho 
różu a zavażnosti, Że se vyroba znowu rozjela jiż 
v dnoru 1942 v obou tovarnach u vyvojovć 
oddćlentv Augsburgu dostało za tikol pokraćo- 
vat ve zdokonalovani stóvajiciho typu. Vótsina 
letadel. kterń opustila vyrobni linky v roce 1942 
nesla typovć oznaćeni Bf LIOF a pouze menśi 
Gńst byla starsi verze E s jen nekolika kusy novć 
verze G, produkovanć v samćm zayćru roku 
Pro lepśi orientaci v mnożstvi a użivatelich 
Messerschmittu Bf 110 je zde uvedena tabulka 
bojovych jednotek ke dni 20, 9, 1942. 
Lufinotte OST - Lufiflotte | (sever). V Flic 


gerkorps. Lufiwaffen Kor 
5 mand Don (alias I Flicger- 


korps) 

1 (FPY/Aufkl. Gr 22spolu s JusA | (%) 
2(MY/AUfK Gr. 33 (5 
L(H)/Aufkl. Gr. 13 (% 
Stab/SŁr GI spalu s Ju 87 12 (5) 


LuftNotte 2 - F rer Afrika 
(Hy/Aufkl Gr. I2spolus BOLIWII (9) 
RJZG2I0 12 (5 


X Fliegerkorps — Recko a Krótu 


1M/ZG26 (bez 8. Stuffel) 37 (14) 
Luftfotte 3 - Francie u Benelux 
L(FY/Aufkl Gr. 123 spolu s Ju R8 
BI IW a Fw 190 IR (M) 
L(FY/Aufkl. Gr. 123 spolu s Ju sx 
a BI 09 IR (9) 
Stab NIG I + (1) 
NIG I N (16) 
INIG I «polu s Do 217 33 (24) 
IM/NIG I 28 (22) 
IVINIG | spolu s Do 215 

Do 217 a Fw 19048 (33) 
Stab/NJG 4 10 
IVNIG A I8 (12) 


II/NIG 4 bezy Staffel 23% (20) 
Luftotte 4 - jiżni Rusko 

MHD/Aufkl. Gr. 11 5 (5) 
MHY/Aufkl. Gr. 31 7 (2) 
TMYLG 2 6 (20 
Stab/ZG I (dfivc SKG2I0) 2 (2) 
UZG I 28 (13% 
ZG I M (16) 
Stab/$t G. 2 spoluslus7 10 (4) 

a Fw I8V 


Lufiwaffen befelshaber Mitte — (obrana R6e) 


Stab/NIG 3 spolu s Do 217 5 
UNIG 3 spolu s Do 217 25 (20) 
IUNIG 3 spolu s Do 217 26 (18) 
IVNIG 3 M (20) 


1. U jednotek s vice typy letounó se nedń uróit 
pfesny poćet stroją od toho kterćho typu 

2, Udaj v zdvorce uvńdi poćci nasazenischop. 
nych letadel 


Jak je z vyśe uvedenych daj ztejmć stale 
vice a vice jednotek s Bf 10 je pfevadćno 
k noćnimu stfhani a pouze menśi €Ast zdstavA 
pi syćm póvodnim urćent i kdyż plni vetsinou 
bitevni ukoly. zejmćna na vychodni frontć 
Jednim z pokust jak zvyśit ućinnost pf techto 
akcich byly experimenty RZ 65. Jednalo se 
o raketovć stfely o pramćru 73 mm vystfelovanć 
z trubek umistenych po dvanńcti na upravenćm 
zavćsniku pod trupem. Podle pivodniho pted 
pokladu se mćly montovat dalśi tfi na każdou 
stranu trupu pod kabinou, ale zkousky s letou 
nem Bf LO V-19 Werk-Nr. 2650 (prototyp Bf 
1IOF-2) probihajiei na Wa/fenprifplatz (zku 
zebnf stfedisko) Tarnewitz nedopadly uspoko: 
jive. Proto program ktery zaćal 5. Fijna 1942 
skoncil bez osłav v dubnu 1943 

AĆ to zni divnć. ink znaćny vyznam v klad 
nćm slova smyslu pro dalsi osudy u vyrobu Bf 
110 mćl vstup Spojenych stńtt do vólky a ze 
jmóna doplneni jiż probihajici britskć noćni 
strategickć bombardovaci ofenzivy o denni 
Amerićanć zpoćńtku letali bez stihaciho do 
provodu a vefili pouze v mnożstyi kulometu 
nesenych jejich lótajicimi pevnostmi Po 
prwnich hofkych zkuśenostech velice rychle 
tto teorii zapudili, ale pro delś( akce do hloub 
ky okupovanć Evropy a samotncho Nemecku 
zatim nebyl k dispoziei vhodny doprovodny 
letoun. Valećnń situnce si takovćto akce vyżae 
dovala a tak opót lótaly bez doprovodu spolć- 


Bf ŁOE/Trop po noazorćm pfiszdai r vererni Africe. Dobte patrna je 
dpnrara kulometż charakteriticka pro riechay rarianty Trop. Ozna 
żeni jedaotky 4F zdsiaró zihadou. 


BINOE/T 
mosdificeńow around ie MG I he unit code. 4F 


fiera crash lunding in Noeth Africa. Ciearty vóble u th 


haje pouze na tćsnć formace. Rozbit tuto 
sestavu €tyfmotorovych stroju se ukazało v€tśl. 
nou nad sily jednomotorovych stihaću a tak ke 
slovu pfiśly opet osyćdóenć . stodesitky* v roli 
Pulk-Zerstorer (mćnel formaci) 

Za tmto cilem je vćtśina stavajicich jedno- 
tek stażena do Nemecka. Jednaloseo l a II/ZG 
| a N/ZG2%6 Z WZG I se stala 1/7G26 a na 
doplnćni općt vznikla ZG 76 jiż velel Oberst 
Theodor Rossiwall a k listopadu 1943 mćla jiź 
lll a III Gruppe Tim se celkovy poćct 
poużitelnych stroju vyśpihal aż na neuvćfitel- 
nych 340 pouze u tćchto jednotek. doplnćnych 
Gasto jeśtć o noćni sthaće uvolnćnć pro denni 
stihani. Daleko horśi ale byl nedostatek vycvi- 
óen$ch osńdck a mnohdy pfichózeli k utvaram 
piloti bez ukonćenćho vycviku a ten dokonćo- 
vali aż v bojovych podminkach. Tak znaćna 
byla poptavka po tćżkych stihaćich ke konci 
roku 1943. zejmćna po naletu na Regensburg 
a Schweinfunt 17. srpna, kdy se OKL (Oberko- 
mando der Lufiwaffe) jiż zeela probudilo. 

K vlastnimu rozbijeni sevtenych formaci 
mohutnć ozbrojenych ćtytmotorovych bom- 
bardćru nosily Bf 110 riznć pfidavnć zbrańovć 
sety tzv. Risisarz. Nejńcinćjśimi se staly nefi- 
zenć rakcty Wfr. Gr. 21 cm montovanć po | Rb 50/30 a konećnć noćni stihaci G-4. Velkou 
dvou pod każdć kfidlo na misto zAvćsniki ETC |vnitfni zmónou se stala nahrada trupovych 

50. Tato modifikace móla oznaćeni M5 a jako | kanóni MG FF ućinnćjśimi MG 151 stejnć riże 

jedni z prvnich mćli możnost tyto 112 kg teżkć 20 mm se zdsobou 400) naboja pro levy a 350 

rakety s naplni 9.5 kg vybuśnin vyzkouści leci | pro pravy kanón. Tato zśmćna probćhla alc aż 
od UZG I a 1/ZG26 14. fijna 1943 pfi zna- |v prubćhu vyroby a tak cxistovala tovarni 
|| móm nóletu USAAF na Schweinfurt. Pro dalsi | pestavba UI. umożńujici pfiyćst starsi stroje 
| jiż dosti znaćnć palebni sily se poużiva- majici jestć kanóny MG FF na novy standard. 

sety. mnohdy vzśjemnć kom- | Takć vćtśi Gdst stroj varianty G-3 se diky tćto 

jpfikladu R1 znamenalo nahraze- | pfestavbe mohla zapojit do obrany Rise. Ve 

skutećnosti vśechny th Geschwadern mćly tyto 
predćlanć prózkumnć letouny ve svć vyzbroji. 

Poćdtećni uspeźnost tćchto ..tóżkoodćnci'” 


BY 116G-2/4 
5-2/M1/M5 + 
rizkraję byłe a * zbroje ZO 


Raine rypmrii 


76. Pro ki. 
kulomenow ryzbro 


vmpen 
Peszovda( hmotossi pod, 
płich podrckeni 


BY LOG-ZM4 
UZ npen 


4) mm kanóny MK 108 sc zasobou 135 naboju 
pro prawy respektive 120 pro levy 

Vótśinou śe tyto dpravy objevily jiż na novć 
verzi .śtodesitek*. vyribćnć od konce roku 
1942 Jednalo se o Bf 110G. jchoż hlavni 
pfednosti se stalo poużit zeela novćho motoru 
Daimler Benz DB 605B o vzletovćm vykonu 
1475k Jeho vnćjśi rozmćry ale odpovidaly 
pfesnć starsimu DB 601F a proto kapotaż 
zdstala nezmćnćna. Je tudiż velice obtiżnć 
rozliśit „efka” a ..gótka”* nebof i posłedni BI 
1IOF mćly jiż novou kabinu s dvojćctem MG 
SIZ róże 7.9 mm pro obranu żadni polosfćry 
Snad jedinym rozliśovacim znakem je pfesunu- 
ti Pitotovy trubice u Bf LIOG zpod nabeżnć 
hrany pravćho kfidla na jcho koncc. Jinak se 
tato novń verze vyrńbćla ve stejnych variantach 
jako Bf 110 F. To znameną G-2 jako denni 
Zerstórer, G-3 priizkumna se znamou kamerou 


nć vize pfidanć v$zbroje byly dost $patnć 


Pravń katastrofa se ale dostavila s pfichodem 
doprovodnych stihaći P-38 Lightning. P-47 
Thunderbolt a zejmćna P-51 Mustang. kterć 
doslova vystfilcly „.stodesitky” z nebe nad 
Nómeckem. Jako pfiklady lze uvćst LI. leden 
1944, kdy jednotky vybavenć BI 110 ve spolu 
prac s dalsimi sestfelily 41 bombardóru ze 
svazu 650 stroju. kiery zańtocil na leteckć 
tovńrny v oblasti Brunnschwcigu. Tentokrit se 
doprovodnć stihaćky neukśzaly. Zato 16. bfez- 
na jiż ano. To napadla ZG76 velikou formaci 
©tyfmotorovych B-17 a B-24 a sestfelila 18 
znich. Potć se ale na sećnć zjevily doprovodnć 
Mustangy a v nastalć vfavć „sundaly” 26 z pu 
vodnich 43 ótoćniki. Tyto ztrity se opakovaly 
tómćf pfi każdćm stfetu s doprovodnymi stiha 
Gi. Proto nókterć jednotky postupnć zanikały 
a jinć se pfezbrojovaly na novy Messerschmitt 
Me 410. 8. a9./7G26 dokonce vytwvofila zaklad 
Erprobungskommanda 262 majiciho za ókol 
vyzkouśct v boji novy proudovy Messerschmitt 
Me 262. V śervnu 1944 móly jiż jen dvć jednot 
ky Bf 110 a to sice I/ZG 1 operujici ve 
v$chodnim Rakousku (Ost-mark) a Madarsku 
a novć vytvofenń IV/ZG26 v dinskćm Aalbor- 
gu. Ani u nich vśak nevydrżely dlouho. I/ZG 
1 je kupfikladu zamćnila za jednomotorovć Bf 
109 a stala se z ni II/JG 76. 

Od druhć poloviny roku 1944 sc ..stodesit- 
ky” jiż neobjevova ly na dennim nebi rychle se 
zmenśujici Tfeti fiśc. zało jako noćni stfhaći si 
s velkou palebnou silou byla znaćnó Velice | vedli stale velice dobfe v konkurenci moder- 
dobfe rozbijely americkć formace a połć sest nójsich typa. A pravć osudy tohoto stroje jako 
felovani jednotlivych letadel jim nećinilo żad- | noćni stfhaćky se bude zabyvat tfeli a posledni 
nć potiże. pfestoże letovć vlastnosti dfky znać- | pokraćovini. 
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PROFILY 


Dosud znamć modifikace Messerschmittu Bf 110 


konstrukćni pfestavhy 


Unrust - bausitze 
Umbuuzustanu tovirni pfestavby 


| | ubi 


Bf 110C-1 Bf 110D-1I a E-1 Bf 1I0F-4/U1 Bi ; ; 

' "" : Ę f 110G-2 a G- 
Nekolik strojii dostało zdvćsnć zai  Infraćervenć Gdlo tżv. Spiiner An- Pokus o vyużiti 30 mm kanónu Mk Ah kaaón6 MG FE 20 
zeni na vlekani kluzku. Kuriozni lage. jedna z prynich pomoci pi 108 jako Izv ..Schrage Musik”, respektive kamery Rb SUW. mm 
było tażeni obrieh nakladnich Me_ nośnim sthśni. U nekolika stroju stleici śikmo vzhru 4 umistenc vojii Mauser MGISI sicjnć różo 


1 Gigant pomoci 1fi Bf LIOC-I/ E-l dopinćno jeste o zkusebnikusy za sebou i ż 

ne c a sebc uprostted kabiny tesnć sobou 40%) pro Ic 15 » 
Ul. Teo velice nskantni konfigu: radaru FuG 202 pfed stożśrkem anićny. VIAMtNIWY- projprawy. no 
raci se fikalo Troika Schleppe sledek utoku ale znaćne ohrożoval 


utoćnika a proto se radćji pfeślo 
k menśf rażi kanónu 


|) em >o | | 


Bf LIOE-1 Bf 110C-E 
Misto pro tfetiho ćlena posddky. Pancćrovani kapalinovych chladi 
tzv. Leitoffiziera. cu 


EEEE 


Bf LI0C-E 
Pancćfovani kapalinovych chladiću 
a motorovych gondol. 


| iii 


Bf 110G 
Pravdpodobne se jednalo o aerodynamicky tvarovany konus vyćnivajici 
z płidć, na jchoż konci bylo moźno namontovat antćnu radaru FuG 212 
C-1. To umożńowało zyćtit jeho óhel zabćru ze 707 na 120. ale zarovcń 
sniżi maximólni dosah ze 4 km na 2 km a minimalni z 200 m na 100 m 
Tim se stal zcela nepoużitelny jakc ladni (hlavni) vyhlćdavaci zafize 
ni. Vhodnć ale doplńoval pryni ty radaru FuG 220 


|| 7 


Bf 110G (Pozdćji preznaćeno na R2) 


Zafizeni na vstfikovani Oxidu dusiku (NO) do vślcti motoru DB 605 pro 
Bf 110G . KK, kritkodobć zvyścni vykonu. s krycim nizvem GM I (Góring Mischune) 
ZSEE oznaćeni pro kombinaci U5 a navadćcfho zafizeni  Valcovita nadrż o dćlce 1600) mm a priumćru 650 mm se nachazela v mistć 
| FuG 22la Rosendaal - Halbe, kterć mćlo aż ze vzdólenosu 100km _ stfelce. Z tohoto dńvodu muselo byt vymontovano kulomctnć dwojte. 
| AU Al britskćho vystrażnćho radaru Monica, nesenćho teżkymi  sedaćka i zadni pancćfovdni. Pfi zkouskach s Bf 110G-4/U7 W.Nr_ 5: 57, 
bom  Dik aa polanzaci (u Britt vertikńlni a Nemci hori- NM + SE sc ukazało. że plnń nadrż zejmćna po vystffleni munice 
ao pad? km ztrócet. Dfkytomuse  podstatnć zhorśuje letovć vlastnosti. Pfesto nókolik takto vy bavenych 
al 


oj 
zontalni) se ale śignć 
sćriovć vyroby ne. stroju obdrżely bojovć jednotky na pfelomu roku 43 u 44 


Bf 110C-E 
Pancćfovć pldty umistćny pouze za vrtulovymi kużely. 


ni doletu instalaci 5401 nadrże do stejnćho mista jako 
 jestć montovala maló olejov nódrź za prostorem 
. Po nekolika pokusech se od tohoto zómćru 

Jako u lchozi modifikace. 


u9 


Bf 110G [eji pteznaćeno na R3) 
MG 17 róże 7,9 mm dvćma 30 mm kanóny Mk 
108 te z © ku maboją pro 1evj a 135 pro pravy kanón. 


PROFILY 


|g= 


Ristsaize — pfidavna załizeni 
Ristzustand 


RI 
Bf LI0D 


Prodloużeni doletu pomoci instalace vany 


Bf 110E Bf 110G 


Jako doplneni k dosud nezjiśićnć upravć pan- Podvćśeny kanón BK 3.7 cm Flak IR se zdso: 


Prsahu 1010 | paliva pod trupem v kombinaci cćfovini płedni €isti trupu a dóle za pilotem bou 66 nabojii v piskich po śesti. Nabijeni 
provadźl stfelec ve stejnem prostoru. kde se 
dfive nachóńzely zavćry kanónu MG I51 nymi 
vymontovanć. Vyzbroj ćtyf kulometu MG 17 

— v piidi zdstala 


s podvyćśenymi nadrżemi pod kfidly o obsahu a stfelcem 
300 1 a 9001. Ty se ale v praxi nepoużivały 


[R wz EEEE 


Bf 110D 

Możnost instalace pfidavn$ch palivovych nadr- 
21.0 300 1a 900 I pod ktidly ve spojeni s malou Bę 119E Bf 110G 
nadrżkow na 75 | mazaci smesi pod stredni Asti". Kpravdm RI nebo R2.pfidźno jeste pancćło- — Instalace dvou kanónu Mk 108 na mistć tyt 


trupu 0 vóni podlahy v prostoru osadky kulometi. Pfeznaćeno z U9 


Bf 110E 
To samć jako u Ri. 


| Bf110G 
| Instalace GM 1. Pfeznaćeno z U7. 


"R6 


R5 


1) a R3, kdyż Bf 110G 
Bf 110G 4 Zajimava modifikace sdrużujici R2 a R3, ale 
Novć oznaćeni pro spolećnć poużiti RI a R3.  smożnosti zachovat dvojće MG 81Z pro obra: 

Poużito velice ztidka. nu żadni połosfćry 


1110G 
= CH se zaćalo poużivat misto B2 pro instalaci dvou |tt ne nadrżi po 300 | pod ktdly. 
roku 1944 poużivały toto oznaćeni noćni Bf 110G-4 zcela pravidelnć 

„ ś s . 


Inalo © instalaci Sikmo vzhóru stfilejtcich dvou 20 mm kanónd Mk 108 
produkce se tato modifikace nedostala. 
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i 


j =] 
BI 
Bf 110F a G 
Instalace 75 | nśdrże s mazaci smesi pod stfedni €dsti trupu 
B2 
Bf 110F/B2 a G (pozdćji preznaceno na R7) 
Pouźżity pfidavnć odhazovatelnć palivovć nódrże o objemu %% | nebo 300 | pod kfidly 
MI M2 
Bf 110F a G Bf 110F a G 
Podyćśenć dva kanóny MG 151/20 mm se zisobou 200 naboji pro Dvazvćsniky ETC S0V/IXb umistćnć ve spolećnćm krytu pod trupem 
hlaveń pem . 
I d J 
J 
M3 | 
Bf 110F a G 
Ćtyfi zdvćsniky ETC 5%VIIId umistćnć po dvou pod vnćjśimi konci 
kridel 
a>) 
) UT A aw 
M4 
BILEK EXPORT IMPORT Company Bf L10F a G 
Poużito ćtył rośtui SD2/XII na mistć M3 
Autonzovany dovozce plastikovych modeli 1 , 
a barev firem 
DRAGON 
w [DB JE 
„ge 
MODEL MASTER | 
ula 
| 
ITALERI M5 


Bf 110G 
Oznaćuje umisteni ćtyf rakctnic s raketami WGr. 42 rńże 21 cm na 
mistć MJ 


nabizi kompletni sortiment vyśe uvedenych vyrobcii k do- 
dźni do velkoobchodni i maloobchodni sitó statniho i sou- 
kromóho sektoru za vyhodnych podminek. 


V provozu zśsilkova siużba pro jednotlivce i modelałskó 
kluby na zakladć pisemnć objednavky zaslanć na adresu 


| Zśroveń Vśs zveme do naśi vzorkovć prodejny s możnosti 


KAMUFLAŻE 


= z | 


Znaky nekterych jednotek poużivajicich Bf 110 ] 


zeń 


VZG I (VSKG 210) WZG I E.Gr. 210 (ZG 1) 


UZG 2 UZG 52 (IVZG 2) 
osobni znak u 3./ZG 26 3/ZG 26 


IVZG 26 


7/ZG 26 8./ZG 26 9/ZG 26 
w W 
/ 
UZG 76 1./ZG 76 
2/ZG 76 
zz gg Luftdienst 
1VZG 76 
K(ŻYLG I T/FULG 2 
kaj 4.(F)/14 „„Munchhausen* 
3./E.Gr. Kopenhagen LZMIG 77 (13.(ZYJG 5) 


Fluglehrschule Brandenburg-Briest 


PROFILY | 
skok M172 | 


Bf 110C-4 


= al r 5 za) 
= <J: 
2 Gast kridla 


Bf 110E s instalova- 
nymi pumovymi 
zavesniky 


fE= — > 
"czele a waa>. 


4 
«3 

| — 
| RO 


PROFILY 


Ćelni pohled Bf 110C-4 


ac Srm | 


Ea 
GĘkęst WH 
>=] 


==] 


LT vz. 35 ($-II-a) 


Vladimir Francev (Vojenskć muzeum Praha) 


adna solidni publikace zabyvajici se 

historii obrnenć techniky se neopo- 

mene zminit o tanku. ktery sice 

svym rozśiłenim ani vykony nepat- 
hl mezi legendy. ale diky technickć koncepci 
i pestrym bojovym osudum zde zaujimą svć 
pevnć misto - ćeskoslovenskćm lchkćm tanku 
vzor 1935 (LT vz. 35). Byl vyvinut v roce 1935 
v plzeńskć Śkodovce pod oznaćenim Skoda 
$-Il-a pro ćeskoslovenskou armidu. zde bude 
zaweden jako standardni tank. stejnć tak jako 
brzy na to i v Rumunsku. Osud mu prinesl udćl 
bojovat v fadach dobyvaćnych armód stató 
Osy. ale i rehabilitovat se jiż jako vetern 
v osvobozovacich operacich zAvćru valky. Ten- 
1o vynikajici vyrobek zbrojniho prmyslu Ćes- 
kosłovenska si zajistć zasloużi. aby se o nóm 
zajemei o vojenskou historii dozvćdeli nóco 
vice. 

Śkodovy zawody v Plzni byly pośdtkem 30. 
let nejvćtśim strojirenskym podnikem v Će' 
koslovenskć republice a zdroveń nejvyzna- 
mnćjsim zbrojnim dodavatelem domóci armddy 
1 exportćrem tćżkć vyzbroje. Neni proto diwu 
że se tchdy pustily tćż do vyvoje tankń. tedy 
zbranć znowu se prosazujici masovć po vdleć- 
nóm tlumu ve 20. letech do sestav vy- 
znamnych armad. Vyrobou tohoto slożitćho 
zbrańovćho komplexu se v tćto dobe zabyvaly 
 pouze tradićni producenti Anglie a Francie. 
v menśi mife pak USA a Hdlie. Rozjiżdela se 

L produkce v SSSR. Nemócku a Ja- 
ku. kde tanky płedstavovaly prostfedek 


pro dobyvaćnć cile a vyvoz revoluce. 
(0, ambiciózni Polsko a nako- 


Geskoslovenskć armady se tak dostaly tanćfky 
Praga P-I, neboli T6 vz. 33 a prakticky soubeż 
ne lchkć tanky Praga P-II. zavedenć jako LT 
vz. 34, kterć vznikly roku 1932 jiż jako zcela 
samostatna konstrukce. Oba typy vśak vojdky 
ptiliś neuspokojily a tak po odebrani 70 a 50 
kusu sc znovu na domóci vyrobec obratli 
s poładavkem na dokonalejśi tanky lehkćho 
typu. Byla to prvni śance pro Śkodovku, aby se 
prosadiła, coż se ji podafilo 

Pravć v dobe kdy se rodily podminky pro 
zavedeni novćho tanku - v fijnu [934, vyjel 
z dilen v Plzni prototyp sedmitunovcho obr 
nónce $koda SU (stfedni utoćny vóz). ktery 
mćl byt odpovćdi na konkurenćni Praga P-Il 
Pri stejnć pivodni vyzbroji (47 mm dólo a dva 
kulomety) i pancćfovani - 14 mm. nemćl sice 
velkou śanci prosadit sc doma. ale nabidka 
smófovala pfedeyśim do spojencckć Jugosli 
vie a Rumunska. ovżem oćckavany zajem sc 
zde neobjevil. Niemćnć tento prototyp dobfe 
posloużił skodovckym konstruktórum jako 
zakladna pro vyvoj tanku podle pażadavki 
domóci wojenskć spravy. Ta jej vyzkouścia 
v bfeznu 1935 jiż pod novym oznaćećnim Śko: 
da Ś-1l a vybidla vyrobee. aby ji pfedstavił 
podobny tank. ovśem s panećfovnim zośile 
nym na óclnich plochach na 25 mm. Takovćlo 
wozy surćcnim pro podporu vyśśich jezdeckych 
jednotek pfi toku na nezakopanćho nepfitele 
pathily do kategone Il-a. proto novy prototyp 
nesł oznaćcni Śkoda Ś-Il-a 

Prażska ĆKD pochopitelne nezdstala stra 
nou a podle stejnych zadńvacich podminek 
postavila tank Praga P-ll-a, 162 velmi lzce 
vychśzejci z płedeślćho P-II. neboli LT vz. 4 
Śkodovka tentokrate płiśla se syym vozem 
0 nóco dłive, a tak kdyż jej armóda 31. srpna 
1935 pfebirala, byl ztejmć jił dobfe vyzkouśen 
« zapisobił dobrym dojmem. Od pfedka Ś-II 
ptevzal cely hnaci systćm vtetnć motoru i tze- 
ni. vśe charakterizovanć rozsihlym poużitim 


pneumatiky pro ovladani a płanetovych pr 


da pro pfenos v$koni. To 


ldvalo vozidłu 
możnost plynulć jiz W trenu nA 
snadnćm ovladóni nevyż ion Gli 
nou namahu osidky. To lastnosti v i 
dobć u tanku ne zrovna obvyklć a konkuren 


P-Il-a jimi asi neoplyval, pfi jinak tćmćr shod. 


nych takticko-technickych charakteristikich 


Ze srovnavacich zkouśek v IEtć 1935 vytel jake 
vitez plzeńsky prototyp Ś-Il-a, ktery dosta! 
neprodlenć oznaćeni ..lehky tank vzor 19 
(LT vz. 35)" a byl takto zaveden do vyzbroić 
śeskosłovenskć armódy jako novy typ jezd 
ky 

Prażska ĆKD dosud zvykl doma v tóto 
oblasti na monopolni postaveni ovśem spu: tla 
velky pokfik a nafkla plzeńskćho konkurenta 
ze śpinavych praktik, ovśem Żadny dókaz n. 
jakćho zakulisniho jednani se tehdy neobievil 


a ani dnes neni znam. Navenck se sce oba 


rivalovć napadali, ale k 1. lednu 19. 


5 mćli 


domluvenou kartelovou smlouvu, v ni [ 


delili dodńvky tanka pro armidu republik 
rovnym dilem V nchosti sc elmi snadno 
dohodli na co nejvyśśi cenć pro vojdky a ob 


chod o hodnote 230 milion korun. slibujici 


solidni zisky. se mohl rozjet 
Samotnć prototypy mćly zajimavy osud - za 
timco Praga P-Il-a brzy mizi z ptedvddćci stójc 
ĆKD. coż je nepfimy dikaz toho, że se moc 
nepovedl, jeho ispeźnćho kolegu ćekal dlouhy 
łivot. Jako zkuśebni vozidlo se stal prototyp Ś 
Il-a. respektive LT vz 


ho Ueste 


35, soućństi milovickć 


itoćnć vozby a prośel ćernymi 


by 


zófi 1937 se 


ipravami a opravami. neż dospćl do pod 


vyżadovanć pro sćriovy tank. V 
s Uailistem pfemistil do Vyśkova a odtud se 
vypravil spolu s jednim sćriovym LT vz. 35 
v srpnu 1938 na dlouhou cestu. Na sovćtskou 
Łdost tyto tanky dostalo k vyzkouśeni tankovć 
centrum v Kubince u Moskvy. Po uspóźnych 
zkouskich Rusovć projevili zjem o koupi 
jednoho vozu. zfejmć jako vzorovćho pro pii 
padnou _nelicenćni sćriovou wyrobu. na co! 
ovśem protfelń Skodovka nepfistoupila. Oba 
1anky se vracely dom pies Rumunsko. ale 
były zde zabaveny a teprve po vleklem jednani 
je tou dobou ne zrovna płdtelsky naladeni 
Rumuni _propustili. Ceskosłovenskć hranice 
pfekrocily veder 14, bfezna 1939 

Hned druhy den zasihly oba tanky do bojo 
vć akce proti nastupujicim Madarim. pfićem2 
sćriovy « evidentni Cisło 13903. se stal na 
Podkarpatskć Rusi obćti madarskćho protitan 
kovćho dóla a prototyp ustoupil do Rumunska 
Po pól roce jej opór Śkodovka dokńzala od 
Rumund vylikat a jelikoż pavodni majitel ji 
necxistoval. ponechała si ho jako firemni vo 
zidlo pod oznaćenim Śkoda T-11. Zkouśela na 
nóm rizna vylepścni a nabizel se vytrvale leć 
marnć każdć zahranićni navśtóvć. aż teprve 
v prosinci 1942 padł do oka zdstupeńm zbrani 


SS. A tak nakonec 17. zafi 1943 opustil vcterdn 
dedetck 


v zdyodć vścobeenć znómy jako 
Plzeń s ńctyhodnymi 2200 kilometry na lac ho 
metru a zmizel nókde ve viru vilky. Zajimavć 
je. że Śkodovka dokńzala tank prodat dyakrót 

(s, armódć za 783 551 Kl a Nemedum za 15 000 
marek 

Stavebnć se tank Śkoda Ś-ll-a nelisil od 
svych vrstevniki - panećłova korba a vćż były 
sestaveny z ocelovych uhelniki na neż se nyto 
valy pancćfovć rovnć plechy róznć sily Kolme 
Gelni plochy mely silu 25 mm. boćni a zadni 
steny korby a vóże tvofil piech 16 mm silny 


śikmo sklonćnć plochy pak 12 
puk 5 mm. Celni panećfovani s tyrzenou cc 


tm. strop a dno 


mentovanou vrstvou adolivalo osttelovdni 


malorńżovym konónem Oerlikon raże 20 mm 


na vzdalenost 250 metr. ostatni puncćfovć 
plechy zabezpećovały ochranu proti póchotni 
mu prabojnómu stfelivu 

Ptedni ć4st trupu tanku tvofil bojowy pro 
stor 


fidie a nalevo radiotelegrafista 


kde vepfedu sedeli vedle sebe napravo 
Prvni mel vy 
hled dopfedu okćnkem krytym panećtovou 
clonou se śterbinou opatfenou nepróstfeln$m 
sklem. stejnć zabezpećena śterbina menśfho 
rozmćru umożńovala vyhled na pravćm boku 
Radiotelegrafista obsluhujici 1eżky 
kulomet ve stedu pfedni steny pozoroval pro 
stor pfed tankem pancćfovanym prózorem 
Kulovś lafeta umożńowala zbrani odmćr 30 
(0,524 rad) (0,436 rad) = IU 
(0,175 rad). Kulomet sc piimo zamćfoval dale 
kohledem, pfipadnć pevnymi mifidly vestave 
V tom pfipadć byl 


zaroveń 


1 namćr + 


nymi da priizoru fidiće 
zafixovdn do pfimćho smćru a jim odpalovin 
pomoci bowdenovćho lanka 

Zadni €dst bojovćha prostoru sloużila jako 
zńkladna pro otoćnou vćż a pusobil zde treti 
ćlen osńdky - velitel. zaroveń ve funkci pozoro: 
vatele a obsluhy obou vćżovych zbrani - 37 mm 
połoautomatickćho dćla a teżkćho kulometu 
Zńsoby stfeliva mel pf ruce v ichytech na 
stćnich korby a v zadnim v$stupku vćże. Dólo 
i kulomet ve vćżi bud pńsobily spfażenć spoleć 
ne nebo se odpojeny kulomet pohyboval v ku 
lovć lafetć ve stejnych mezich jako identickó 
zbrań v korbć - jinak byl odmćr kruhov$ 


protmyp Śkoda SL 
Skoda SU tank 


Płimy płedchódce tanku IT vx-35 


Precedesor of the LT vz.1 rototy pe 


Zamefovdni se dćlo oper dalekohledem 


pa 


pri 
ne v nouzi mechaniekęmi mifidly 

Pro pozorovńni mćl velitel k dispozici pe 

nou vćżićku na stropć otoćnć vćże. vybavenou 
śtyfmi hranolav$mi optickymi pfistroji - epis 
kopy. pokryvajicimi svym zornym polem cely 
obzor kolem tanku. Kromć toho byl v poklopu 
vćżićky otwor pro vystrćeni rućniho monoku 
lirnfho periskopu. Vnitfni komunikaci mezi 
ćleny osńdky umożńowalo signalizaćni svćrelnć 
zafizeni zalożenć na rozsyćcovani tti ruznoba 
revnych żarovek. Spojeni mezi vozy v jednotec 


mimo to velitel ve 


zabezpećovala radiostanice 
vEżive dne poużival signalizaćni praporky (żlu 
1$ a ćerven$). v noci vysunovaci svćtclny ma 
Jak 

Vstup do bojovćho prostoru byl możny po 
odklopeni kloboukovitć sttechy pozorovaci vć 
żićky nebo otvorem nad hlavou fidićc krytymi 
dvojdilnymi dvitky. Nouzovy v$chod o prumć 
ru 500 mm se nachńzel na dnć uprostfed bojo: 
vćho prostoru a kryla jej pfiśroubovan pancć 
fovń deska 

Motorovy prostor v zadni Gdsti korby tanku 
vyplńoval hnaci apregót, jehoż dóleżić kom 
ponenty - karburitor. zapalovóni. dynamo 
palivovć ćerpadlo atd. se montovaly zdvojenć 
Stojat$ fadov$ kapalinou chlazeny zńżehovy 
ótyfvdlec mel shodnć vrtóni a zdvih - 140 mm 
obsah vśleń 8,52 litrh a vykon 86,2 kW phi 1800 
otńćkich za minutu. Napravo od motoru mel 
misto rozmćrn$ tunelovy chladić.nalevo pali 
vovń nńdrż o obsahu 124 litru. Dalsi 29 I nadrż 
byla umistćna na boku bojovćha prostoru 

Tristupńova planetov pfevodovka spolu 
s dvoustupńovou redukci umożńovaly tanku 


velky ro: 
Z pfevodov 
hnaci kola pasu 


ih rychlosti 1 vpfedu i vzad 
kfinć se pohyb prenaśel na zadni 
Celk 


ovladal fdić za pomoci pneumatickych pfeva: 


fizeni a fazeni tanku 


dd, coż vyżadovalo jen malow namahu a d 


lovala velmr plynulć vedeni vozidla terenem 


Pneumatickć rozvody byly ovsśem slożiić. na 


cilivć na neśetrnć zachózeni 


Proto nekterć zA 


roćnć na ńdrzbu 
a lim pódem i poruchovć 


kladni funkcc 
mely i pfimć mechanickć ovladńni. samozfej 


brzdeni, ćistećnć fazeni atd 


me vyż > dice 


lujfef vef fyziekou zółte 
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Nyterand korów 1.7.35 
Kiverest hurll of 17-35 


Denuil of road wheels anginę 


Pojezdovć ustroji se sklądało ze dvou pdst 
każdy o śitec 320 mm, se 111 ćlanky vedenymi 
pfes zadni hnaci ozubena koła. pfedni napinaci 
ozubena kola. pojczdova koletka. nosnć 
vodici kladky - vśechny dvojitć a ogumovanć 
Pas na zemi spoćivał podporovan vżdy osmi 
pojezdovymi kołetky. sdrużenymi do dvou vo- 
zikii odpórovanych paleliptickymi póry. Ptedni 
Gdst pdsu mezi prynim koletkem a napinacim 
kolem podpirała nardżeci kladka a horni €ast 
pod panećfovymi błatniky vedly Styfi nosnć 
kladky. Takovć zaveśeni pisu spolu s vysokymi 
ozuby tłankó a kónickymi cepy zabezpecowało 
płynułou jizdu s praktickym vyloućenim ses- 
mekawti pdsu. Vzhiedem k nizkćmu specific- 


Vertag na typy 


Alrtix, Hasegawa, Hell 
mółitkach. 


kćmu tlaku = pouze 0.51 kgłem”. tank Ś-Il-a 
mohl pisobit v terćnu kam se jeho vrstevnici 
stejnć kategorie mohli steżi odvdżii - pfikladnć 
velky rival Renault R-4$ z Francie mel specific 
ky tlak tómef dvojnisobny 

Ceskosłovenska armada tedy ziskala ve dru 
hć polovinć 30. let v podobć LT vz. 35 bojowy 
prostfedek, ktery souhrnem svych takticko: 
technicky parametr płevyśował sćriovć tanky 
potenciślnich nepfatel. ale i spojencń. Prvnich 
160 LT vz. 35 objednała vojenska sprawa v pro 
sine 1935 rovnym dilem u Skodovky i ÓKD 
stejne tak jako dalśich 35 o nókolik mesicii 
pozdeji (17 + 18). Sćriova vyroba i prvni 
zkuśenosti z provozu ukdzaly, że tento tank 
upi celou fadou dótskych nemoci. majicich 
piwod v nedopracovanosti konstrukce a śpatnć 
montaż. Armada proto phijala novy tank s vel 
kou nedńvćrou a trvalo jeste dva roky neż si 
vydobył svć pevnć misto ve vyzbroji. Vyrobce 
to owiem stilo mnoho nervi i pendz. dodaci 
Ihóty se protahowaly a vycvik vaznuł 

Namdtkou vybranć sćriovć vozy byly podro- 
beny dlouhodobym narotnym testim. na je 
jichż zaklade armada pożadovala tadu iprav 
a objednavka posłedni serie 103 vozń (52 Sko. 
da a 51 CKD) tm padem dłouho visela ve 
vzduchu. Vyroba vśak bóżela nadóle a kdyżł 
konećnć v listopadu 1937 byla objednavka 
potwrzena, vótdina vozń iż jezdila. Armadni 


JAN PECKA * PRODEJ MODELARSKYCH POTREB 


© nabidka stavebnic letadel a pozemni bojovó techniky od firem Matchbox, 
Tamiya, Academy, Esci i Hobbycraft v nejrozślienójsich 


społećnostmi MPK Mattanelli a Model 
modelńłskych potłeb v Brnó na 
i pro plastikowe i funkćni modelałeni. 


a typy leteckó i pozemni bojovó techniky 
Me 163. FW 190, Ju 52. He 280, Sturmgeschótz III A-E. 


3 * TEL.: 26 83 74 * FAX.: 26 83 74 


veleni. kterć pivodnć uvażowało o nikup 
dałśich 273 LT vz. 35, po zkuśenostech s 
typem radćji vypsał souteż na nowy 


u 
timto 
lehky je 
decky tank. Z ni vyścl v Iete 1938 viteznć opet 
viiz ĆKD. ktery jako LT vz. I8v< 
venskych barvńch fiż 
Dodavky LT vz. 35 
kusy ze Śkodovky v prosinci 1936 a deseti tanky 
z ©KD poćńtkem nora 1937. Prażsky vyrobc 


ik vw Geskoslo 
nevyjel 


zatały prynimi patnaci 


se vyrownał se svymi zńv 
roku. Śkodovka dodała 
vz. X$vrote 1938 do8. dubna. Tfi plaky itoćnć 


żky v próbehu tćho: 


I svych poslednich LT 
vazby = jak se tehdy jednotky obrnćnych vozi 
del óeskosłovenskć armady nazywały, si rozdć 
lily ranky podle svć diileżitosti. Prvni - milovic 
ky dostał 197 LT vz 
v kmenovćm stavu 49 tdchto tankó a tfeti pluk 
Martine - 52. P 
jak LT vz. 35 prochazely garanćnimi opravami 
a upravami, se 
prostłedek. Zafijovou mobilizaci v roce 1938 
jiż tento standardni tank Geskoslovenskć 
dy absolvovał se ctf a jeho provozni poruchy 


35, druhy vyśkovsky mel 
v Turóianskćm Sv ostupnć tak 
e nój stal spolehlivy bojowy 
urmó 
nenaruśily vyznamnćji bojovou pohotovost na 
sażenych vozideł. Tehdy meli vojdci pfevzato 


vech 298 LT vz. 35 
poużito v poli u mobilizaćnich jednotek. Ne 


z nichż asi 93 % bylo 
kierć z tóchto tankń ztrdwvilv mimo domovskou 
posddku fadu mósicń, ćasto v primitivnich pod. 
minkóch. aniż ztratiły svou bojovou hodnotu 

Ceskoslovenskym tankim nebyło souzeno 
utkat se v boji s protójsky nćmeckymi, polsky 
mi ©i madarskymi. ale jejich vystoupeni proti | 
povstałeekym tlupim sudetskych Nemcil a ma 
darskć póchoty vedlo v fadć pfipadi k rozpni 
żeni itośnika. Dva tanky LT v 
v bfeznu 1939 kofisti Madarska po obsazeni 
wchodniho Slovenska 
13903 byl poskozen protitankovym kanónem 
adruhy - ©. 13673, vyhofely po havdrii zanecha 
la 65. armada po Ustupu v Michaloveich. Obu 
pak po opravć ve Śkodowee słoużiły jako skolni 
stroje jeste v roce 1943 Madanim. Nóemecka 
armada ziskala po okupaci Cech a Moravy 
celkem 244 LT vz. 35, 52 strojń pak zdstało na 
Słovensku a ty wofiły zaklad tankovych sil 
armady Słovenskćho statu 


15 se staly 


Jeden - jiż zminćny ć 


(dokonóeni pfate) 


PA 


PROFILY 


HPM 617 


okrove. Tvar a rozmisteni se liśilo stroj od stroje. Velikost skvrn ale 
Kamuflovdno było vśe vćetnć vnitfnich strun poklopit motoru 


Ceskoslovensky lehky tank LT vz. 35 


nemóla presdhnoui 


Zakludni zbarveni v jakćm byly tyto tanky prebfrdany MNO. Podkład rvofila imave zelend barva doplnend mnożsivim skvrn 


100 mm x 1000 mm a take ne 


mite hnóde a svetlc 


mely 


konćit na 


hranc 


tento Bf LIOG-2VRA Werk 
urtenim pro ler 


dvema zajtmavymi pruhy byl uk 
płideleni letownu k evićnć jedn 


Ve stamdardni kamuflażi dvou śedych barev RLM 74/75 a svetle modrośedć RLM 76, ale s 
Nr. PA0IŻ na leni £ anwensalva. Straj pathił Blndflugschułe B A8.a ony dva pruhy mohly zname 


/B2 jehoć standardni 
montowany a na jeho 


Jedinou stlhaci jednotkou pouż, (el stodesttky za poldrnim kruhem byla v roce 1944 13(ZJJG 5 Jednim z jejtch stroju byli Bf 110G-2 
kamufldź je dopinena o veii mnaźsrvi skurn RLM 74 Graugrin. Pro iiplnosi je tfeba dopini, że piskovy filtr mel zde zobrazeny ur 
miste zdstał charakierieicky kruhovy nasdvaci otvor s nepatrnć vystupujicim hrdlem 


Bf LIOG-2/R1UM5 od 9.1ZG 26 zacdtkem roku 1944. Velice neobwykly je bily pruh drive urenjiei atfedomof 
„ ske bojśte, jinak je zbarveni oper v barvdch RLM 74/75 a 76 


Messerschmitt Bf [IQ 


M 75 Grawviolett na hornich płochdch a RLM 76 Lichiblat 
iuntwiek = Wagąum, kdt upo. s dalśimi cekal v dubnie 1945 
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Slovenśti letci v RAF 


1926, na kterćm v obdobi zdłi aż rijen roku 1940 letal velitel 312. stthaci perutć RAF major Jan Ambruż 
ymi poli tmavozelenć barvy (Dark Green) a rmavćhntde barvy (Dark Earth) na hornich plochdch a sveriou 


Hawker Hurricane Mk.1 L. Zobrazeny letoun operoval 
z letitne WA u Liverpoolu a byl zbaryen nepravideln 
modrozelenou barvou (Sky) na płochdch spodnich 
Spiifire LF.MK IX C, na kierćm v ćervnu 1944 behem invaznich operaci lótal podporućik Otto $mik, DFC u 3/0. stthaci perute, Kterd v te dobe byla na lens 
„pledzam u Chichesteru. Łetoun mel kamufldź tvożenou na hornich płochdch nepravidelnymi poli tmavozelene (Dark Green) a tmavoścdć (Ocean Grey), spodni 


płochy były śedć (Medium Sea Grey) 
Bristol Beaufighter Mk. VLF, na kierćm leral v bźeznu 1943 radarovy operótor FiSgr Rudoif Husdr a pilot FIO Josef Vopdleeky, Stroj pattil do stavu 68. peruić, j 
była disłokovdna v tć dobe na lenśti Coltishall u Norwiche. Kamuflaź tvofil zdkladni ndtćr v śedć barve (Medium Sea Grey), kiery byl doplnćn na hornich plochach 
nepravidelnymi poli tmavozelenć barvy (Dark Green) 

Vickers Wellington Mk. IC. na kterćm v cervenct 1942 u 311 bombardovaci perutć na lerśn v Talbenny tetal jaka stfelec Sgi. Pavol Pukanćik. Velu 
był kapitón Jasef Strinsky, DFC. Letoun byl na hornich plochach opatfen ndterem Imavozelenć (Dark Green) a tmavohnede (Dark Earth) barvy, zat 


a boćni plochy były terne 
Liberator GR Mk VI, na kterćm v srpnu 1943 letali tf Slovdci. Druhy piłot był FiSgi Jan Lazar, radista FiSgr Anton Maris a jednim ze stele Sgt Andr 


ktery v zobrazenćm letounu padl dne 30. srpna 1943 ph souboji s nemeckym Ju 58 nad Biskajskym zalivem, Stroj paril 11. bombardovaci peruń, kie l 
operovala z lenśtć Beaulieu. Letoun byl na hornich plochdch kamuflovdn nepravidelnymi poli tmavośedć (Extra Sea Grey) a zelenoścde (Dark Slate Grey) bar 


ostatni płochy były bile 


Hawker Hurricane Mk. I 


Supermarine Spitfire LF.Mk.IX C 


Bristol Beaufighter Mk.VI F 


Vickers Wellington Mk.l C 


autor kreseb' Vit Martinek 
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LETCI 
VALKY 


Civilni letectvi 
na Slovensku 


Dr. Jiff Schnal. Jifi Rajlich 


ćervenci 1939 byla utvofena Slo- 
venska letecka spolećnost (SLS) 
s vćtśinovou statlni majetkovou 
lićasti, Pro nedostatek vlastnich le- 
touni a posadek byla prvnt linka Bratislava 
= Videń zfizena po dohodć s Lufthansou. kdy 
tato zajiśtovala letouny Ju 86 a letajici perso- 
nal. Provoz trval jen od ćervence do srpna 
1939. V nósledujicim roce zajistilo oddćleni 
pro civilni letectvo pfi MNO nakup dvou letou- 
na a to Stinson SR-10 C Reliant a Airspeed 
AS-6 Envoy , kterć vśak byly neletuschopnć 
Po nutn$ch opravach mćly byt poużity pro 
potfeby vnitrostani linky Bratislava - Pieśfany 
= Zvolen - Spiśska Novń Ves. Z technickych 
diivodi se vśak tento projekt neuskutećnil 
V roce 1940) byla tedy provozovana od ćcrvna 
do zaćśtku Fijna jen linka Bratislava - Videń. 
zajistovanć općt Lufthansou. Envoy a Reliant. 
pfestoże byly civilnć imatrikulovśny. ptevzalo 
*ojenskć |etectvo 
V roce 194] si pronajala SLS od Lufthansy 
jeden Ju 86 i s posńdkow na linku do Vidnć a to 
w dobć od konce ćervence aż do zaćńtku Fijna. 


SLOVENŚTI 
II. SVETOVE 


ZA 


V roce 1942 se na videńskćm spoji objevujl i Ju 
86 madarskć spolećnosti Malert Dale byla 
zizena i linka Budapeśt - Bratislava - Videń 
- Breslau - Berlin. provozovaną od poloviny 
ćervence do konce zafi 1942, ale tu zajistovaly 
wyhradnć madarskć Junkersy. pronajatć rov 
neż od Lufthansy 
V dubnu 1943 Slovensko zakoupilo dva Foc 
ke-Wulfy Fw 58 Weihe a zdroveń dokonćili 
opravu Envoyc. Tento letoun byl vśak 3. 5 
1943 znićen ph havśrii. Oba Focke-Wulfy za 
hójily provoz na lince Bratislava - Videń 15 
kvćtna. Nósledujici den slavnostnć otevfeli 
i vnitrostatn( linku Bratislava - Zvolen - Pre 
śov. prodloużenou pozdćji do Vidnć, kterń 
zdstala v provozu aż do 30, zr 1943. V priśtim 
roce uż v$voj vńlećnć situace provoz civilnf 
dopravy nedovolil. Dopravni Focke-Wulfy se 
vótć pfesunuly na leustć Tn Duby, kde byly 
znićeny kratce po vypuknuti povstani pfi nóle- 
tu. Stinson Reliant pfeżil rozebrany v letec- 
kych dilnch v Nitfe a stopy po nćm mizi 
s płichodem fronty. 
Na jafe roku 1939 byly na Slovensku zrużeny 


śechny leteckć organizace Masarykowy letec 
kć ligy a aerokluby a jejich majetek i ćinnost 
pfevzala nakratko Hlinkova letecka garda. Na 
konci roku 1940) vśak ustanowili Slovensky le 
tecky zbor, ktery se stal jedinou leteckou spor 
tovni organizaci a byl podfizen MNO. Na 
izemi Slovenska bylo ptvodnć zajiśtćno 34 
motorovych letadel (vćtśina neletuschopna) 
pochózejici z majetku pfedvślećnych instituci 
V prvnich letech vdlky se sportovni letecky 
żivot pfiliś nezmćnil v porovnóni s pfedchazeji 
cim obdobim, ale pozdćji dochazelo k postup: 
nć stagnaci, kterou nemohl zastavit ani pfńliv 
novych letounń, af jiż pochózejicich z valećnć 
kofisti (kluzńky Wróna-Bis, Morane Saulnier 
MS 230) anebo z nemeck$ch dodavek (Klemm 
KI 35). Motorovć mi se provozovalo 
prakticky jenom na letśtich Vajnory a Tren 
Cianskć Biskupice. plachtafskych stfedisek 
bylo o nćco vice. Nedostatek nahradnich dilu 
a rizna administratwni omczeni diktovaną vń 
lećnou situaci a obavou z dletó do ciziny nako: 
nec zpisobily. że sportovni leteck ćinnost na 
Slovensku v podstatć ustala do konce roku 


1943 
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Prehled civilnich letadel na Slovensku 1939 — 45 
Znaćka Typ Vyr. Gislo Użivatel Poznamka 
OK-ABN__ Siebel Si 202 C 32 FS piwodne NSFK 
OK-ABV — Siebel Si 202 © 29 FS póvodne NSFK 
OK-ABW_ Siebel $i 202 33 FS pivodnć NSFK 
OK-AMB Praga E- 150 SLES 
OK-AME Praga E-l14 151 SLES 
OK-AMF_ Praga E-114 152 SLES 
OK-AMO Praga E-114 156 SLES 
OK-ASC Praga E-114 3 SLES pivodnć SA Bratislava 
OK-ASQ  Acro A-26 16 SLES póvodnć SA Bratislava, pozdćjij HLG 
OK-ATZ  Stinson Reliant SR-10 © 5904 SLS piwodnć PH-ATZ. znićen v Nitfe 1945 
OK-BED  Bencś-Mraz Be-52 l MN 
OK-BEN  Bencś-Mróz Be-250 1 MN 
OK-DOA _Airspeed Envoy AS-6 E SLS znićen phi havarn 3. 5. 1943 v Trenćine 
OK-EAK _Bencś-Mraz Be-50 12 SLES piwodnć SA Bratislava. pozdćji LP 
OK-EAN Mriz Be-50 15 S piwodnć ACB, pozdćji LP 
OK-EAX raz Be-50 26 SLES pivodnć PAP, pozdćji LP 
OK-EFN _Beneś-Mróz Be-50 40 SLES póvodnć ZAK Użhorod, pozdćji LP. 
OK-EMA Beneś-Mróz Be-51 25 SLES pivodnć VAP 
OK-FIJ _ Praga E-39 AG 10 SLES pivodnć OK-EBT 
OK-HLM Focke-Wulf Fw-58C Wcihe 3101 SLS znićen v Ićtć 1944 na Trech Dubech 
OK-HVR  Morane-Saulnier MS-230 SLES pivodne NSFK 
OK-IPI Letov Ś-218 12 armada piwodne PAP 
OK-TPV  Beneś-Mróz Be-150 1 MN piwodnć ARĆS 
OK-LAT Praga E-L14 7 SLES plivodne MLL Kośice 
OK-LAV Praga E-114 9 SLES póvodnć PAP 
OK-LBB _Letov $-218 29 LP plivodnć PAP 
OK-LDB Praga E-114 SLES 
OK-LEC  Letov Ś-218 3 ŚLES piwodnć SA Bratislava, pozdćji HLG 
OK-LIZ Avia BH-II K 23 3. ZLS piwvodnć MLL Kośice 
OK-LNI  Lerov 5-218 10 SLES pivodnć SSA Zvolen jako OK-MOM 
OK-LNV  Letov Ś-218 22 SLES piwodnć VAP jako OK-VAR 


Praga E-114 
$-218 Letov 
$-2I8 Letov 
Benes-Mriz Be-60) 
Letov Ś-218 


Bencś-Mriz Be-56 1 ŚLES 
Beneś-Mriz Be-555 256 SLES 
Beneś-Mriz Be-555 257 ŚLES 
Beneś-Mróiz Be-555 258 ŚLES 


Beneś-Mróz Be-555 
Zlin Z-XII 
Zlin Z-XII 
Zlin Z-XII 
Zlin Z-XII 
Zlin Z-XII 


Aeroklub Ćeskć Budćjovice 

Aeroklub Republiky ćeskoslovenskć, Praha 
Flieger-Staffel 

Hlinkova letecka garda 

Letecky park Nitra 

Masarykova letecką liga 

Mróz Nitra 

Moravskoslezsky aeroklub Brno 
Nationalsozialistisches Fliegerkorps 
Pośumavsky aeroklub Klatovy 
Povażsky aeroklub Pieśtany 

Slovensky aeroklub Bratislava 
Slovenskś letecką spolećnost Bratislava 
Slovensky letecky sbor 
Stredoslovensky aeroklub Zvolen 

3. zemsky letecky sklad Nitra 
Vychodoćesky aeroklub Pardubice 
Zemsky aeroklub Użhorod 

Zlinską letecka akciova spoletnośt 


póvodne PAP 
pivodne PAP 

pivodne ZAK Użhorod, pozdćji 3, ZLS 
pivodne ZAK Użhorod 

pivodne PAP 

póvodne OK-BEG 


piwodnć ZLAS jako OK-BTV 
piwodnć MSA Brno jako OK-MOR 


pivodnć ZLAS jako OK-OZG 


Zlin Z-XII SLES 
Zlin Z-XII SLES 
OK-OLM  Bencś-Mriz Be-555 SLES 
OK-OLN  Bencś-Mriz Be-555 SLES 
OK-OLO Mriz Be-555 SLES 
OK-OLP Mriz Be-555 SLES 
OK-OLQ e8-Mrdz Be-555 SLES 
OK-OZE Zlin Z-XII 249 SLES piwodnć ZLAS 
Letov Ś 30 SLES piwodnć SA Bratislava. pozdóji HLG 
SLES 
-60 ś HLG póvodnć SA Bratislava 
SLES pozdeji Dr. Csongrady 
135 SLES piwodnć SA Bratislava 
150 3 armada piwodnć SA Bratislava 
63 SLES 
a E-3 25 SLES póvodnć OK-ECE 
OK-SLO Praga E-39 G 65 SLES 
OK-SLO  Beneś-Mriz Be-555 4 SLES 
OK-SLP Praga E-39 G 68 SLES 
OK-SŁU Praga E-39 G SLES 


OK-SOA  Mriz Zobor I [i SLES 
OK-SOB  Mriz Zobor I 2 SLES 
OK-SOC  Mriz Zobor I 3 SLES 
OK-SOD  Mriz Zobor I 4 SLES 
OK-SOE _ Mriz Zobor I 5 SLES 


OK-SOF  Mriz Zobor I 6 SLES 

OK-SOG  Mriz Zobor I z SLES 

OK-SOH  Mriz Zobor I s SLES 

OK-SOI Mriz Zabor I 9 Luftwaffe 

OK-SOJ — Mriz Zobor I 10 Luftwaffe | 
OK-TAC Tatra T-131 2 SLES | 
OK-TBM Zlin Z-XII 155 SLES piuwodnć ZLAS 

OK-TRE Focke-Wulf Fw-58 C Weihe 3100 SLS znióen v lete 1944 na Trech Dubech 

OK-VXE  Klemm KI-25L FS piwodnć D-EVXE 

OK-WAO  Rearwin Junior 4000 224 SLES pivodnć SA Bratislava 

OK-XAO Junkers Ju-87 D armada 

OK-XAC _ Junkers Ju-87 D armada 

OK-YWX  Klemm KI-35 D FS piwodne D-EYWX 

OK-YWZ  Klemm Kl-35 D 1555 FS pówodnć D-EYWZ 

OK-ZEB  Bencś-Mróz Be-60) 12 HLG piuwodnć SSA Zvolen 

OK-ZOA Praga E-114 68 SLES 

OK-ZOB  Letov $-218 18 SLES piwodnć SSA Zwolen. pozdćji HLG 

OK-ZOC Zlin Z-XII 137 SLES piwodnć SSA Zwolen 


Na zdpadni 
fronte 


ytvofeni samostatnćho statu pod 

patronaci Nemecka nepfivitali vśi- 

chmi Słovaci.zejmćna vojńci. ktefi 

zaćali po 15. bfeznu roku 1939 od- 

chdzet do emigrace a spolećnć s ćeskymi kolegy 

wytvdfeli zrodky odbojovćho hnuti. Uprehlici 

ptechazeli jednotlivć i ve skupinach nejvice do 

sousedniho Polska, kde se soustfedili v Krako- 

vć na byvalćm konsulatć CSR. Brzy se pfihlasi- 

lo nókolikset osob. mezi nimi mnoho letci. 

Velkou proslulost ziskala osmićlenna skupina 

Ściafe LL. Ivaniće, kterń do Polska pfeletćla ze 

Slovenska dne 7. ćervna 1939 se tfemi letouny 
$-328 a jednim Ab-101. 

Polska vlada nemćla zpoćńtku o 6eskć a slo- 

venskć letec zdjem a li proto odchózcli hro- 

do Francie. Teprve kratce pted vypuk- 

nutim vślky było v srpnu 1939 do polskćho 

letectva pfijato na dyćstć ćeskoslovenskych 


FiSgi Parol Pukanóh = mezi nejodraźnóji pa- 
łubmi stóetce 311 pormić RAF. Dae 
Htje + Rraciarć. 
One of the masi czurugewes gummery fraza 111 bomabwy 
(Czechi sqwadron RAF - FISgi Pavel Pukanóśh. Tod 
ay he hrs m Brausiava 
stdtu. a podporućik Otto Smik (127. perut). 
ktery sestfelil 9 letadel a 3 stfelv V-1 

Slovenśti letci pisobiet v RAF s podileli na 
wsech bojowych akci v rómci svych jednotek 


his days a 310 (Czech) fighier wywadron RAF 

Gervna 1940 unikli do Anglie a menśi Cdst do 
Afriky. Letci byly okamżitć pfijimóni do RAF, 
nebof Britani hrozilo nebczpeći ntmeckć in- 


Gastnili ć | vaze a postupnć zażili vytvofeni ócskosloven- 
| sk$ch samostatnych stfhacich i bombardovaci | Dva z nich se dostali do zajcu. ale proli stym 
armódow perutć v rimci RAF. Geskym kamaradim, kteff byli jako Hsśti pfi- 


Po nekolika- |  Celkem sloużilo za vślky v RAF 3 256 6cs. | Słuśnici souzeni pro velczradu. móli vyhodu, 
opulićni a od: | k$ch asłovenskych letcd. z nichż Słovści tyofili | neboć s nimi było nakladkno jako « cizne! 
14 procent. Dva z nich dosóhli funkce velitele | a tedy vlećnymi zajatci y 
peruti a to major Jan Ambruż (312. perut), | | Skoroćtyficet Słovdkó z RAF za valky zirati 
| ktery byl pted odchodem do emigrace v leć | lo svój żivot v boji za osvobozeni syć vlasti. 
-1939 prynim velitelem letectva Slovenskćho (dokonćeni ptste) 
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h płochaci s civilnt matrkutacia sc tlutymni doplńky zavedenymi und 


Letiun Morane Sautnier MS 240 Stovenskeho lereckcho shoru tea nuitenę hlinfkovym hrontem na vie 


tetu ruku Podl 


Ainperd AŃAE Bnyvy wnet tetut pro Słavenskon lerechow spo 
* Trendime. 


Nemtecky sortwni vetroń Grunau aby był poużtwin Stor 


Host © ndteni hlintkavym bronżem « madrymi itoplńky. Stroj byl zniten ph havdrit 3, koema 1944 


kym leteckym shorem ve źlutem ndteru na viech płochdch a s cytlnt imatrikułaci 


fo leteckóhu shuru lótoła v roce 1040 s trupem nasihikanym hilintkovgm hranzem, zartmca k?idla nehyła opatfena nóterem a była harve płatna 


Praga H114.150 Stovensk/ 
Harevna upruva była stopłnćna stwdni imutrikuluci 


Sportowni Zł ZNI147 temat w Słovenskeho teteekeho sboru jednaburevny, ce 
10 Strom aerokłubu ve Zvolen 


ty nasthikany hlinikovym hronzem. Zobrażeny leromn piwodne ndłeśel płal 15. bteznem 


Morane Saulnier MS 230 


autar kreseb Vit Martinek 


PhDr. Stanislav Ćerny 


Woj letounu Lockhecd F - II7A 
zapoćal ve firemnim projckćnim 
stfedisku „Skunk Works” (znamćho 
ve spojeni se jmćnem nedńvno zes- 

nulćho byvalćho śćfkonstruktćra Kelly Joh- 
nsona. kter$ mimo jinć vedl vyvoj typu P-38. P- 
80. SR-71 a dalśich) v prosinei 1978. Finanćni 
vydaje celćho programu dosóhly vyśe 6.56 mld 
dolari. Samotny vyvoj pfiśel na tćmćf 2 mid.. 
v$roba 59 sćriovych kusń pfiśla na 4.39 mld 
a v$roba nezbytnych zafizeni stala 295 miliona 
dolari. Posledni dva objednanć stroje byly 
dodńny v roce 1990. 

Vyroba probfhala v komplcxu firmy Lockhe- 
cd v kalifornskćm Burbanku. odkud se 
postavenń letadla pfepravovala pomoci lctou- 
nu C-5A Galaxy do zkuśebniho centra Tono- 
pah pań leteckć zakladnć Nellis ve stątć Neva- 
da. kde byl provńdćn ovćfovaci letovy pro- 
gram. F-117 A popryć vzlćtl v ćervnu 1981. do 
konce roku 19%) doślo ke ztrótć ifi tćchto 
letadel. Prvni se stala 31. 6. 1982 (Nellis). dalsi 
11.7. 1986 (Bakersfield) a 14. 10. 1987 (Nellis) 
Zatimco v prynim pfipadć se tovńrni pilot 
zachrónil. pfi dalśich dvou havńriich. jiż 
u USAF. letci zahynuli. 
 Letadla slouźi u 37th Tactical Fighter Wing. 
To se skldń z jednć vycvikovć perutć (417th) 
| a dvou operaćnich (415th a 416th). Historie 

operaćnich jednotek zaćinń v obdobi II. svćto- 

p | vć vlky, kdy byly obć noćnimi stihacimi peru- 
8 | 

| 
| 


tćmi. Cel$ 37h TFW ma domov na leteckć 
Nellis ve stątć Nevada. kde jsou 
umisteny v individuślnich zodolnćnych 
ch. Operaćniho statutu dosóhl wing 26. 


nych z pohonnych jednotek, 
F-18 Hornet. avśak bez pfidavnć- 
ini. Z jin$ch letadel je pfevzata i fada 


LOCKHEED F-II7 
STEALTH 


dalsich konstrukćnich pryku. Prikladem muże 
byt systćm Fizeni z F-16, brzdy z F-15. vystfelo: 
vaci sedadlo ACES 2 je użivano v A-10, F-15 
i F-16. Z dalśich letouni pochńzeji bloky 
spojovaciho a navigaćniho vybaveni. Pi pro- 
vńdćni ódrzby je można vyużit aż 95% pozem- 
nich zabezpećovacich zafizeni. bóćżnć poużiva- 
nych v USAF. 

Ke sniżeni pravdepodobnosti objcveni pro- 
livnfkem jsou pfi stavbć użity materiśly absor 
bujici radarovć paprsky. pfedevsim se vśak 
letoun vyznaćuje spectalnć navrżenym tvarem 
ktery zajiśtuje odrażeni radarovćho paprsku 
tak. aby jej vysflacf radiolokńtor zpćtnć neza” 
chytil. U vsech agregńti je rovnćż potlaćeno 
clektromagnelickć i tepelnć vyzafovńni. Vstu- 
py vzduchu, saci kanśl i tvar vystupnich trysck 
jsou navrżeny tak. Że co nejvice sniżuji demas- 
kujici pfiznaky pracujicich motorń. Do sacich 
hrdel vstupi jsou vsazeny stinici mfiże. zabra- | 


fuji intenziynimu odrazu paprsku nepfaitelskć 
ho radiolokatoru od rotujicich lopatek kom 
presoru a navic mćni jejich smćr. Vystupni 


irysky byly projektovany s ohledem na mini 
malizaci radiolokaćniho odrazu i sniżeni infra 
ćcrvenć stopy a hluku letounu. Ze stroje vystu 
puje minimum detailó. vśe je pećlivć zakryto 
vano k dosażeni co nejmenśi efektivni odrazo 
vć plochy. kterń se mó pohybovat mezi ().0X01 
0.01 m 
ny. pokud by totiż nepfdtelsky radar zachytil 


Tomu je pfizpisobeno i pojeti kabi 


pilotovu pfilbu. jej samotny odraz by byl vetśi 
neż cclcho letounu 

F-117 A je vybaven dvćma infraćcrvenymi 
kamerami. jedna snima prostor pod letadlem 
a druha ve smóru lctu. ta je navic spfażena 
slaserovym znaćkovaććm cili. Sniżeni zjistitel 
nosti byl obćtovan palubni radiolokator, jchoż 
funkci pfebiraji takć zminćnć infraćervcnć sy 
stćmy. Operaćni dolet zvyśuje instalovanć za 
fizeni pro doplńovni paliva za letu. Veskerń 
ńtoćną vyzbroj je nesena v pumovnici. Proza 
tim je znamo użivani laserem nawńdenych 
pum. mezi dalsi varianty vyzbroje by mohla 
patfit pfipravovana stfela Have Slick s możnos 
ti neseni vice druhń kontejnerovć munice. MA 
delku 14 stop (4.2 m). pramćr 2 stopy (60) cm) 
a hmotnost 2 000 liber (900 kg). Ma byt schop- 
na letćt po odhozu supersonickou rychłosti 
a tepryc pfed konećnym vyhledónim ciló u na 
vedenim na nć sniżit rychlost. Ke zvyśeni pfes 
nosti zńsahu móże provadćt obraty s vysokym 
pretżenim 

Kfest olinćm prodólaly F-117 A pfi ótoku na 
kasńrna stoupenci generńla Noriepy behem 
operaci ozbrojenych sil USA v Panamć. Vzhle 
dem k tomu. że svrhly pouze dvć pumy. navic 
jeśtć na volnć prostranstvi. mćl tento uder 
spise demonstrativni charakter 

Do skutećnćho bojovćho nasazeni se | 
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foto" agenturu MAKS 


M7A dostaly pfi toku leteckych sil USA 
a dalsich zemi protiirńckć koalice na cile v ob- 
azenćm Kuvajtu a v Irśku Letouny nejpryc 
płelćtly 19. 8. 1990 ze syć zńkladny na zakladnu 
Langley. odkud den potć dvacet z nich bez 
mezipfistani. s poużitim tankovóni za letu ze 
stroju KC-I0A. pfelćtlo na Gzemi Saudskć 
Arńbie. Tento mezikoniinentalni pfelet trval 
ceclych 15 hodin. Zahy potć pilot nókolikrat 
startowali za dne na seznameni s terćnem a pak 
płistoupili k nacviku noćnich operach. Letci 
konstatovali. że nadmofską vyska i prosttedi 
saudskoarabskć zakladny jsou srovnatelnć 
* domovskou zakladnou, coż znamenalo neza- 
nedhatelnou vthodu. 

Letouny byly vzhledem kc sv$m vlastnostem 
aschopnostem (let k cili ve v$3i 60) metru. noćni 
nasazeni. sniżenń zjistitelnośt) użivany k napa- 
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dóni ciló nejvćtśfho vyznamu 
cich. Fidicich a velitelskych center. radarowych 
stanoviśf atd. Pro pfipad ztrity F-117 Av boja 


jako spojova 


yć akci nad dzemim nepfitelc velitelć USAF 
rozhodli jcho trosky bombardovat. aby se za 
branilo pfevzeti poużitych konstrukćnich feśe 


ni a techn Na zńvór uvdime pfehled 


logii 
wzbroje użivanć pfi ótocich na obzvlóść dale 
m6 cie v Iriku. napiiklad zodolnćnć akryty 
pro letadla. velitelska a spojovaci stanoviśtć 


GBU 27. 0%) kg laserovć navadćni 
pronbetonovA hlavice 

GBU 24. %0 kg lascrovć navńdćni 
Paveway III. óprava pumy Mk. 54 
GBU 16. 455 kg laserovć navńdóni 
Paveway II. Gprava pumy Mk. 83 

neovćfeno z vice pramend: 


J 


GBU 10. 900 kg laserovć navadćni 
Paveway II. uprava pumy Mk. 54 
GBU 15. 900 kg TV-infra 

uprava pumy Mk. 54 


Nókterć ze zasażenych cila 

Budova velitelstvf leteckych sil v Iraku » 
dądu. zodolnenć ukryty pro letadla na 
nach Kirkók. Talill a H2 
takticko-technickń data: 

dćlka 20 m 

rozpóri 13.2 m 

vyśka 3.78 m 

max. vzlet 

hmotnost 23 800 kg 

Ostatni ódajc. jako maximólni rychlost nebo 
dolet bez dopinćni paliva nebyly dosud zyetej 


Bap 
iklad: 


nóny. v lisku se objevujici hodnoty jsou pouze 


hrube odhadnutć 


Nemecką 
letadlova 
lod 


dmofni silu Nemecka 
vilky predstavovaly pfede 

vsim eskadry obńvan$ch ponorek 

podil nepoćetnych hladinovych lodi 
na potopenć nepfótelskć tonażi byl nepatrny 
Ale pfesto osudy tć hrstky teżkych vdlećnych 
plavidel. kterou mel Hitler k disposiet, jsou tak 
zajimavć. że pfivedly fadu autoru k sepsóni 
odbornych «i beletristicky zamćfenych del Ve 
stinu legend. jak$mi jsou Bismarck, Tirpitz 
Graf Spee, Scharnhorst a nekolik dalsich, zu. 
stala jedinń tćmeft dokonćena letadlova lod 
Graf Zeppelin. pozoruhodną nejen svym osu- 
dem. ale i doslova mysterioznim koncem. Os- 
tatnim nosićiim letadel. projektovanym v Treti 
fis. se bude v budoucnu vćnovat samostatny 
dldnek ing. Renćho Gregra 


a druhć svć- 


tovć 


Za prvni syćtovć valky, kdy hlavni mval 
viletmovskćho Nćmecka. Velkń Britanie zapo- 
Cala se stavbou letadlovych lodi. nevyvinulo 
cisafskć namofnictvo v tomto smćru velkou 
aktivitu. Jeho konzervativni velitelć spolćhali 
spise na osvćdćenć vzducholodi. plnici ulohy 
dalkovćho pruzkumu. popfipadć i dtoćici na 
cile v nepfatelskćm zdzemi. Vlastnć jedinou 
nemeckou letadlovou lodi se tehdy mćl stat 
parnik Ausonia, stavćny lodćmici Blohm und 
Voss pro Itóli a spuśtćny na vodu v dubnu 
1915. Projekt jeho pfestavby byl silne ovlivnćn 
bniskym Argusem. od tohoto hladkopalubo- 
vćho protćjśku se mćl liśit instalaci ostrova 
(ndstaveb) na pravoboku, ale s koncem vilky 
ptestal byt cely program aktuńlni. Versaillska 
dohoda pak Nćmecku zakazovala vlastnit le- 
tectvo i letadlovć lodć. także veśkery vyvoj 
pochopitcinć na lćta usnul Privć nedostatck 
pfedchozich zkużenosti pfinesl pozdćji Kriegs- 
marine mnoho problćmu 


Aż do pfichodu Adolfa Hitlera k moci Ne- 
mecko mirovć smlouwy v podstatć dodrżovalo. 
pak se ale zaćala situace rapidnć mćnit. Nacistć 
| zahójili nejprve skrytć a poslćze zcela vefejne 
budovńni sil do tć doby zakazanych - letectva. 
_lankd, ponorek. atd. Dóleżitou se stala nimot- 
ni smłouva s Velkou Britanii z roku 1935, 
povolujief stavbu dohodnutych kvót hladino- 
| wych lodf 1 ponorek a ve svych dósłedcich 
| opirajici zóvćry versaillskćho miru. Nemecko 
dt dvć letadlovć lodć o vytlaku po 

tun. Projektanti vśak na tomto typu 


Ivo 
PEJCOCH 


i Zeppelin. 


operaćni oblast Atlantiku a Severnfho m 
180 metró dlouha letovi paluba mćla nóst dva 


katapulty a kasematy v bocich silnou v$zbroj 
namotnich del 

Oficiślne se program rozebćhl v fijnu 1935 
a do jeho dela postavili Wilhelma Hadelera 
profesora lodniho stavitelstvi na berlinskć uni 
versitć. Tento odbornik sestavil konstrukeni 
t$m, s kterym prostudoval znimó fakta o tech 
nickych teśenich americkćho Lexingtonu a ja 
ponskych lodi Akagi a Kaga. Hadelerovć sku 
pine byla v roce 1936 rovneż umożnena detailni 
prohlidka Akagi 
nakonec zrodilo plavidlo podstatnć ptevyśujici 
pivodni zadźni rozmćry i vytlakem. Na pravo: 
boku se nachózel ostrov s kominem. dotvafeji 
ci siluetu lodi Dva katapulty byly instalovany 
v pfedni €ństi letovć paluby, jejich vyvojem se 
ispóźnć zabyvala firma Deutschewerk. Letou 
ny by z podpalubi vyvśżely tf vytahy. umistenć 
v podćlnć ose lodi. Pohon zajiśtovaly ćtyh 
turbiny typu BrownBoveri 
tfech sekcich, każdą z turbin dosahowala maxi- 
malniho vykonu 50 000 końskych sil. Paru pro 
nć vyrdbćlo śestnact kotlii typu La Mont. shod- 
nych s kotly teżkych ktiżnika tridy Admiral 
Hipper. soustfedćnych po ćtyfech do ćtyf od- 
dćleni. Pohonny systćm dóval maximalni vy- 
kon aż 200 000 końskych sil. se kterym Graf 
Zeppelin plul nejvyśśi rychlosti 34.5 uzlui, pó 
rychlosti 19 uzlu mu zdsoba 6 000 tun nalty 
umożńovala dosahnout vzdalenosti 9 60%) mil 
Slabinu vśak pfedstavovalo pancćrovani jeho 
svislou ćdst tvofil ćtyh metry śiroky pós na 


Na rysovacich prknech se 


montovanć ve 


v ysce silny mezi pfepńżkami €isla 57 uż 
177(48% dćlky lodi) 100 mm. Pósse zeslabował | 
smerem k pfidi na 60. 40) a posieze % mm 
Smórem k zadi kleslo pancćfovśni jen na Sfl 


mm. Vnitfni svisłou ochranu vytvafela 20 mm 


prottorpódovń obśivka. Hlavni ćdst vodorov 


ne ochrany pfeds 


vala 40 mm silnó paneć 
tovń paluba. napojena pod ihlem 457 na svisl4 
pancefovy pós 
a sklady 
hangaru 


Tento system kryl predevsim 


stroje munice. nechranćny zustaly 


stćny vyjma_ protisttepinovych za 
bran. Letova paluba. silna 20 mm se uprostied 
Okoli 


komini dosahovalo 40 mm. jeho śachta pak SO 


a v okoli vytahu zesilovala na 33 mm 


mm. Zcela nedostatećnć 
vani móstku - 17 


ovśem bylo pancćfa 
mm a fidiciho stanoviste 
protletadlovych del. pouhych 14 mm Celkova 
hmotnost pancćfe ćinila asi 5 (X%) tun 
Dlouhe 


otńzka dćlostteleckć vyzbroje 


diskuse vyvolala mezi odborniky 
Konzervativni 
dóstojniei pożadovali nimofnikanóny raże 203 


230 mm 


mm. nekteff dokonce Poukazovali 
pfitom na existenci tćżkych del i u velkych 
americkych a japonskych letadlovych lodi. Na 
konec se pfistoupilo k montażi śestnacn 152 
mm del do kasemat na bocich. vżdy pa dvou 
hlavnich do jednć kasematy. Je możne 


1943 by byla na konec tato 


że pi 
dostavbe v roce 
vyzbroj vypuśtćna, ohromnć plavidło se slabć 
panećfovanymi boky totiż nemćlo v dćlostte 
leckćm souboji reślnć śance. Velky dóraz klad 
li projektanti na protiletadlovou vyzbroj, roz 
delenou zde do th kategorii. Teżkć kanóny 
zastupovalo dvaniet 105 mm del SKC/33 mon 
tovanych po dvou do v6żi, umistenych pied 
ostrovem i za nim. Pvodni navrh pocital pou 
ze se tfemi vEżemi za nistavbami a dvćmi pfed 


pozdeji t6żky Nak ..protletadlovć dćlostfelcc 


| jiż delśi dobu, teoretickć prace spa- 

poćśtku 30. let a 12. ledna 1934 śtab 
na moderni nosić manipałuje » banńżorym balówem pr ces z Kielu do Śuiina r dubn 1943. 

pożadowala plavidlo pro Re be apo czenie wi barage boliooa urnę Ue wyg frum Kit to Stim m Mart UJ 
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Podoba lodi podle projek z roku 1942 


Appearance of ship according to 1042 desięn 


Pavodni predyólećny navrh 


Original pre-war design 


two rozśfhili o tłeti vćż płed tyto dvć. Lehkć 
protiletadlovć delosttelectvo sestńvalo z dvaa- 
dvaceti standardnich rychlopalnych kanónó 
SKC/0 raże 37 mm. instalovanych po dvou na 
pfidi a ve vlaśtovćich hnizdech za okraji letovć 
paluby. Nepłdtelsky letoun, ktery by pronikl 
vrażednou palbou teżkćho flaku i sedmatfici- 
1ek mćla zastavit smrść olova z hlavnt rychlo- 
palnych 20 mm kanónń, urćenych k boji s bliz- 
vzduśnymi cfli. Nachózely se rovnćż za 
okraji letovć paluby v sedmi postavenich. Nej- 
drive mćl byt v kaźdćm z nich jednohlavńovy 
kanón, pozdćji se poćitalo se ćtyfćaty, tedy 
 dohromady osmadvaceti hlavnćmi. Pomćrne 
neznómy je dnes fakt, że vedle praci na nosić 
 probfhal intenzivni v$voj palubnich letouni. 
Jr stroj pfedstavoval Messerschmitt Me 
109T. modifikovany ze standardniho Bf 109E 

I alaci pfistvaciho hńku, zdvćsnych bodń 

M katapult a sklapóciho mechanismu kfidel 
nćm rozpeti Vyroba dala celkem 
tusń, z nichż nekterć sloużily u stiha- 
jeśtć v roce 1944, ovżem zbaveny 
że let palubni provoz. Po- 


letounóm konkurence valnć śance. Zde je na 
mistć se zminit 1 o €asto opakovanć legende, że 
z paluby Grafa Zeppelina mćly operovat takć 
byvalć ćeskoslovenskć Avie B-534. Th z nich 
opravdu Nćmei vybavili hikem a zńvćsnymi 
body pro katapult, ale urćili je pouze ke zkouś- 
kim startovacich a pfistóvacich zatizeni na 
zemi. płipadnć k vycviku 
Stavbu lodi, oznaćenć projekt A zadali lodć- 
nici Deutschewerk v Kicelu, jeji sestru „B* 
mćla vyrobit firma Germaniawerft, rovneż 
z Kielu. K$l lodi A zalożili 28. 12. 1936 a na 
B zahójili prace 30, 8. 1936. Zńhy bylo jasnć, że 
terminy dokonćeni, I 4. 1939 v Deutschewerk 
a 15. 12. 1939 v Germaniawerft nejsou reńlnć 
Zwlśste druh$ podnik plnć vytćżovala rostouci 
produkce ponorek. kontrakt na śest doprovod- 
nych lodi F boote a protahujlci se stavba teżkć- 
ho kfiżnfku Prinz Eugen. Zaćńtkem roku 1938 
bylo na B rozpracovńno 500 tun oceli, koncem 
roku Cislo stouplo na 1 300. Hlavni nimotni 
ffad ż4dał velitele namołnictva velkoadmirńla 
Ericha Roedera, aby byl projekt zastaven 
1 500 tun matendlu se użilo ńćelnćji. 
zę vice zpomalily a 19. 8. 1939 byly 
platnosti zastaveny, ćtyf hotovć 


Calkory pokied na tod" ve staru, v ktertm se nachazeta po definitirnim ukonócni praci 
Fil wale view of Graf Zeppelin afier definitve ubołeshonen 


kotle se poużily v kfiżniku Prinz Eugen a v ino- 
ru 1940 phiśel rozkaz k rozebrani a seśrotovani 
nedokonćenćho trupu 

Lod A mćla vice śtćstf. 8. prosinee 1938 ji 
s velkou slvou spustili na vodu za dćasti 
Hitlera a Góringa. Hrabćnka Hells von Bra 
nesten - Zeppelin pokftila plavidlo jmćnem 
svćho otce, hrabete Ferdinanda von Zeppelin, 
slavnćho konstruktćra legendrnich „„zepeli- 
nó*. Vótsina autora uvńdi, że lod B by phi 
spuśtćni na vodu pokłtili jmćnem dalki velkć 
postavy nemeckć vzduchoplavby, totiż na Peter 
Strasser. po veliteli nemeckych ndmotnich 
vzduchoplaveckych oddilń za pryni svćtovć 
vfilky, Strasser padl na palubć zepelinu L-70, 
sestłelenćho britskymi stihaći 5. srpna 1918 
Stavebni prce na lodi A se vśak rovnćż zpoma- 
lovaly a v dubnu 1940 padlo na konferenci 
v Obersalzbergu, za ńćasti samotnćho Hitlera 
rozhodnuti o jejich zastaveni. Kromć pro: 
blómń s nedostatkem materińlu a kapacit v lo- 
dźnici se sem promftly i nekonetnć tahanice 
mezi letectvem a namofnictvem o nadvlódu 
nad lod. Logicky by mela pripadnou namot- 
nim sildm, coż admiril Raeder striktne poża- 
doval. ale ambiciozni Hermann Górng. si 
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chtel za każdou cenu udrżet absolutni kontrolu | konstruova 

nad veśkerymi nemeckymi letouny. kterou zis- 
kal dfky svćmu postaveni v mocenskć hierar- 
chii Politrcky mćnć silnć namofnictvo tak 
muselo trpet i fakt. że hydroplany, startujici 
z katapulti jeho velkych hladinovych lodi pilo- 
tovali pfisluśnici Luftwaffe. Namofni śtdb roz- 
hodł o pfesunuti nedokontenćho Grafa Zep- 
pelina do Gdynć, kam se vydal v doprovodu 
minolovky Nautilus 12. ćervna 1940, Pfed za- 
hśjenim vdlky proti Sovćtskćmu svazu phiśel 
rozkaz o dalśim pfesunu, do bezpećnćjśiho 
Śtetina, kam se v doprovodu eskortnich ćlunń 
Danzing a Adalbert Foster dostal po dvouden- 
ni plavbć 21. ćervna 1941. Kdyż vzhledem 
k situaci na frontć pominulo nziko sovćtskćho 
nóletu, vratil se zpót do Gdynć. Pod dojmem 
ispóchó letadlovych lodi v Tichomofi i ztraty 
Bismarcka. potopenćho diky neśfastnćmu zń- 
sahu torpćdem britskćho palubniho bombar- 
dóru, po kterćm zdstala bitevnf lod ochromena 
s pośkozenym kormidlem, rozhodli Hitler i ad- 
miralita v roce 1942 rozpracovanć plavidlo 
dokonćit. 

30. 11. 1942 Graf Zeppelin vyplul v ramci 
akce s krycfm nazvem Zander, doprovizen 
eskortnimi plavidly i letectvem k dostavbe do 
Kielu, kam dorazil 3. 12. Pro tuto cestu obdrżel 
1 vlastni improvizovanou protiletadlovou vy- 
zbroj, tvofenou śesti dvouhlavńovymi 37 mm 
kanóny a dvćma ćtyfhlavńovymi róże 20 mm 
1 €tyfmi reflektory pro vyhledśvśni vzduśnych 
ciló. Celć akci velel kapitan Reuter z kielskych 
lodźnic. Letadlov lod mćla byt dokonćena 
podle pozmćnenćho navrhu, siluetu by nejvice 
pfetvofilo novć zaoblenć vyistćni kominu a re- 
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Hledate atraktivni zbożi pro svoji prodejnu? 
Chcete si doplnit sbirku nekterym zajimavym 
modelem z naśi nabidky? 


Rz > 


hrazeny Gtyfhlavńovymi 


HeT0F-2 


Nabizime Vam vyrobky firem: 


_ Fujimi. Heller Monogram 
- Esci-Ertl Humbrol Academy 


Airfix Matchbox 


a ITALERI 


$ tar stożarń. Zroveń mćly byt 
uvażovanć jednohlavńovć 20 mm kanóny na 
zavedena Gćinnćjśi 
radarova vyzbroj a općt se rozebćhly prace na 
modernich palubnich letounech (napfiklad Me 
155). Price se vśak ani pofńdne nczaćaly a mu- 
sely byt znovu zastaveny, nebof dostavba pros- 
1ć nebyla v możnostech płetiżenych lodćnic 
i zużujici se materińlovć zńkladny. 30. 1. je jiż 
vśe ukonćeno a 20. dubna 1943 se Graf Zeppe- 
lin vydśvd zpót do Śtetina v ramci akce Zugvo- 
gel. jeho protivzduśnć prosttedky nyni doplńu 
Ji i dva barńżovć balony. V urćenćm pfistavu 
kotvi 23. dubna, aby zde zństal opuśtćn aż do 
konce valky. 25. dubna 1945 jej demolićni 
jednotky zatopuji a nići stroje. aby padl do 
rukou pfibliżujfcich se sovćtskych sil nepoużi- 
telny. Jak byly skutećnć śkody rozshić je 
teżko urćit, prameny se totiż v tomto bodć liśf. 
je vśak jistć, że Sovćti lod vyzdvihli a snad 
Gdstećnć opravili Podle smlouvy se zapadnimi 
spojenci mćli plavidlo po prozkoumóni a vy- 
zkouśeni rozebrat nebo potopit v hlubokć 
vode. Zda skutećnć chteli amluvu dodrżet dnes 
nevime. Poslednim potvrzen$ym faktem je, że 
14. srpna 1947 vyplouva Graf Zeppelin pod 
vlajkou novćho póna vstfic syćmu zńhadnćmu 
konci. O zśniku obrovskćho plovouciho letiśte 
existuje nekolik verzi. Sovćtska strana prohla- 
3ovala, że lod rozebrali v Kronśtadtu (nekdy je 
uvśdćn i Leningrad), zdą se vsak tćmćf urćiić 
że sovćtsk$ch płistavń nikdy nedosdhla a leżi 
dodnes kdesi na dnć Baltickćho mofe. Nekterć 
prameny udóvaji jako duvod potopeni dodrże- 
ni spojeneckych smluv, jinć vsak hovofi o ka- 
tastrofć za boufe, kdy Graf Zeppelin. pfetiżen 


| nespravnć rozlożenym nakladem klesl pod hla- 
dinu mote. Nejćastćji opakovanń verze uvadi 
jako pfićinu najetl na bludnou minu. snad pry 
jiż den po vypluti. Nezbyvń neż doufat, że 
asem poodhali rousku tajemstvi informace 
uvolnćnć ze sovćtskych archivi 

Celkovć lze Graf Zeppelin hodnotit jako lod 
s ne zcela perfektnimi parametry, slabć pancć- 
tovanou a s malou kapacitou letadel ph swych 
rozmćrech. Pfes tyto nedostatky mohl na za- 
€dtku valky znamenat pro Kriegsmarine cen 
nou posilu. kdyby napiiklad doprovózel Bis- 
marek pfi jeho jedinć akci, mohla celd operace 
skonćit óplnć jinak. Zdvćrem je tfeba se zminit 
o pfedvńlećnćm plinu Z na vystavbu namof- 
nich sil, ktery poćftal s dalśimi dvćma plavidly 
tćto tfidy. stavba lodi C a D mćla probihar 
v obdobi 1941 aż 1944 


zakladni technicka data: 


dćlka na vodorysce 250 m 
nejvćtśi dćlka 262 m 
Sffka 27 m 
nejvćtśf śffka 31,5 m 
maximólni vytlak 34 000 tun 


(prameny se 
v idaji rozchśzejł) 


vykon stroja 200 000 HP 
nejvyśśi rychlost 34,5 uzlu 
poćet letounii 42 
poćet mużć posńdky 1 760 
(bez leteckćho 
personalu) 
kapacita paliva 6 740 tun 


rozmćry letovć paluby240 x 27 metró 
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[GH| consult 


nabizi vsem zajemciim z fad statniho 
i soukromćho sektoru 
© kompletni sortiment firmy HOBBYCRAFT za 
zvyhodnónych podminek 


© modely LVT-5(A) Alligator a MBA1 Cargo Trac- 
tor v mófitku 1:35 od firmy FEIRMORE 


© stavebnice japonskych stihaćek 1:48 firmy ARII 
(drive OTAKI) 


© sady kovovych diló na dopinóni stavebnic 1:35 
(napf. Sherman, Tiger |, Panzer Ill, IV) svótovć 
kvality 


© publikace Monogram Close-Up 


© kniny GMC 1940—45 a Vojenska vozidla 
1940—45 z nakladatelstvi E. Becher (Lucembur- 
sko) 

© publikace Aero Detail vanovanć typim Bf 109E 
a FW 190D a Aviation Graphic na F-14 a F-16 
(vydavatelstvi Model Art — Japonsko) 


© kniny z  nakladatelstvi Kalmbach 
— instrukce a rady modelatóm 
Dovolujeme si oznamit, że konćime s doddvkami publikaci SO Signal. 
$ Vaśimi pożadavky se dóle obracejte na MPM ssFo, Drużnosti 6, Praha 4, 
kterd je vyhradnim zdstupcem nakladatełstvi Squadron Signal Inc. 


Podrobnosti vćetnó cen a firemniho katalogu 
obdrżite na adrese GH consult. 


(USA) 


Zajtmavy pokled na srojónku polniho leriśte 

s rmanou fadou Airacober Mk I. Povdimnó- 
te si odliśmosri kamufldźnich schómani strojk 
„O”a „W”. 

Interesting look at the airfield hack with 

show wą row of british Airacobras Mk I. The 
slighĄ differency in camauflage schemes bet- 
tweeł aeroplanes marked „O” and „W” are 


wy drakń letounu pak provoz AST v Hamble. 


vavala firma Burtonwood Repair Depot. Róz- 


- Wa Baa Amore Że 


arUl=zg 
a AS 


Airacobry v RAF 


yvoj a zkousky prototypu XP-39 
u firmy Bell Aircraft Corporation 
v Buffalu byly provńzeny halasnou 
reklamou slibujici stejnć vykony 
i pro sćriovć bojovć stroje. O letoun projevila 
proto zajem takć francouzską. ale pfedevsim 
britskA nikupni komise. kterń objednala cel 
kem 675 stroji oznaćenych jako Bell Model 14 
Motorem Allison V-1710-E4, coż bylo export 
ni oznaćeni modelu 35 o vykonu zvyśenćm na 
845.8 kW (1150 k) a rozmistenim vyzbroje od- 
povidaly verzi P-39D. ale kanón raże 37 mm 
nahradil britsky Hispano 404 Mk I róże 20 mm 
se zasobou 60) naboju. Takć ktidelni kulomery 
byly britskć - Browning róże 7.7 mm 
Prvni Airacobra Mk I (povodne uvażovan$ 
exportni nózev Caribou se v RAF neujal) 
- sćriovć Gislo RAF DSI73. byla zalćtana 
v bfeznu 1941 a pfevczena lodi do Liverpoolu 
3.7. 1941 spolećnć se dyćma dalśimi - DS 174 
a DS 175. Nósledujici den byly letouny umiste- 
ny na leteckć zakladnć RAF v Colerne. 6 
tervence zalćtnuty Amerićanem Ist/L.t Melvi- 
nem F. MeNiclem a ptedńny Brittim ke zkouś- 
kim. Sestavovńni dalśich strojó, do Britanie 
dopravovanych lodemi v rozebranćm stavu. 
provśdćli jiż technici britskć zamofskć leteckć 
spolećnosti BOAC v Colerne a pfipadnć opra- 


kierćmu vypomóhala firma Reid a Sigrist Lid. 
v Duxfordu, Motory Allison V-1710-E4 opra- 


a zalćtvani Airacober se provńdćlo 
/ Maintenance Unit (MU) v Llan- 


Miloslav Pajer 


Do konce zafi 1941 splnila firma Bell prvni 
kontrakt na dodavku 170 letount Airacobra 
Mk I (AH570-739. dodńny do Britnie mimo 
6 kusi. jeden z nich - AH 621, se zkouśel 16. 4 
1942 v Kanade na zakladnć v Rockliffe). V pro- 
sinei 1941, po vstupu USA do valky. z dalki 
Gdsti britskć zakńzky (ze sćriovych fad AP264 
384, BWI00-183 a BX135-434) zabavilo ame 
rickć vojenskć letectwo 179 letounu, oznaće 
nych jaka P 400 a odeslalo do oblasu Pacifiku 
Zbylek z 505 stroju byl pak dodón do Velkć 
Britanie a Sovćtskćho svazu 

Bnitoyć byli z Airacobry neśtastni. Letouny 
płichńzely v bednńch v rozebranćm stavu. ne 
zalćtanć. Teprve pfi jejich montóżi v Colerne 
se pfichózelo na róznć hrubć vyrobni nedostat 
ky Chybely nóhradni dily vśeho druhu a palub 
ni płistroje vykazovaly znaćnou nespolehli 
vost. Nejhorsi bylo, że stroje nevyhovovaly 
sv$mi vyskovymi vlastnostmi zpósobu bojl 
nad zapadni Evropou. Pfi pokusnćm souboji 
ve stfedisku A£AEE (Acroplane Armament 
Experimental Establishment) v Boscombe 
Down vymanćvrovala sice Airacobra nemecky 
Messerschmitt Bf 109E. kdyż mu unikla vyśśi 
stfemhłavou rychłosti a dokńzala jej diky vćtśi 
obratnosti ..sestfeli(, ale na modernćjśi ne- 
meckń letadla nestacila. Po ćetnych ipravńch 
se Airacobry Mk I dostały do vyzbroje jedinć 
perutć stihaciho letectva RAF - 601. Sqdn.. 
kterń je v fijnu 1941, vice mćnć pokusnć, 
nasadila k bitevnim akcim nad francouzskym 
pobfeżim kanślu La Manche. Po tćto ne zrov- 
na ńspeźnć ..zkouśce bojem”* byly britskć Ai 
racobry stażeny z operaćni ćinnosti. 


kiert 


Z celkovć dodńvky asi 496 Airacober 
se do Velkć Britanie dostały, bylo v ML 
veno a pfezkouśeno cca 80 aż 100 letouna 
Zbytek zóstal zabalen v bednach. Vótsinu Ar 
racober pak Britovć odeslali podle zdkona 
o pijćce a prondjmu do SSSR, kam jich pfiślo 
212 kusi (dalsfch asi 49 bylo ziraceno v mon 
v fitrobach potopenych dopravnich lodi) 

U bojovć peruti: 

Jeśte pfed dodavkou prvnich letounii Aira 
cobra Mk I do Velke Britanie rozhodlo velitel 
stvi stfhaciho letectva RAF, że jimi bude pie 
zbrojena jako prvni britska 601. stfhacf perut 
Od konce roku 1940 patfila tato jednotka do 
11 sthaci skupiny. ktera vysilala 
syć akce nad okupovanou 
Franeti. Vedle ofenzivnich ńkolń *Rhubarb 
provńdenych jednotlivci nebo roji. stfeżili piło 
1601. perutć lodni konvoje plujicf podćl jiżni 
ho pobfeżi Anglie nebo doprovdzeli lehkć 
bombardćry k utokóm na St Omer, Calais 
Boulogne, Amiens i Dunkerque: Jinou naplni 
jejich bojovć ćinnosti były też ćustć poplacho 
vć starty proti nemeckym stihaćóm, ale i do 
provody Lysanderi a Walrusń leteckć zóchran 
nć slużby v prostoru Lamanśskćho prólivu 

V ćervnu 1941 zdstali u jednotky z dfivejst 
pomćrnć poćeinć skupiny Cechoslovókń jen 
dva piloń = P/O Ji Mańdk a Spr Frantisek 
Marc. Dne 13. 6. 1941 byl k 601. peruti 
ptelożen F/Lt Jaroslav Himr. jenż nastoupil do 
funkce velitele letky "A" Ji Mańńk. povyść 
ny mezitim do hodnosti Flying Officer, se stal 
jcho zdstupcem. S letouny Hawker Hurricane 
Mk II se jednotka v ćele se svym velntelem 


oblasti 


letee na utoćne 


oznaćeni velitele perutć a popisek na trupu 
Letown byl zafazem u peruti r obdobi 10. 10 


SKYLARK XIII or the cockpit doo! 
(red on the white backgrowndj. This parńcular ai 
15. 12. 1041 period 
SLdr EJ DFC pfesunula | 
z Manstonu na leteckou zdkladnu RAF 


1941 
Mat 

lask V polovinć ćervence zde doplnil stav 
pilotu perutć dalsi Cechoslovik - Sgt Josef 
Kohout. V Matlasku dostala jednotka 8. 9 

1941 pryni dvć netrpelivć oćekdvanć Airaco 

bry4AH576 a AH577).V nasledujicim tydnu se 
zaćalo pod vedenim Amerićand Is/Lt MeNic 

kleho a Sgt Rhodese pfipravovat vśech 19 
piloti perutć pro lety na novćm stroji. Pfecvi 

ćovani se provadćlo ve skutećnosti "za pocho 

du”. protoże jednotka pokraćovala v bojovć 
ćinnosti se svou pivodni vyzbroji Dne 16. 8 

1941 prelćta perut do Duxfordu. kde se pilot 
nekolik tydni cvići novć technice Ićtani. Pro 
nacvik startu a pfistavani s pfidovym podvoz- 
kem poużźfvaji lehky letoun General Aircraft 
G.A.L.42 Cygnet Mk II (ES915) s civilni imat- 
rikulaci G-AGEN. V druhć polovinć srpna 
dostav4 jednotka dalsi dvć Airacobry. Piloti je 
pfelćtavaji z Colerne. Jedna z nich havarovala 
ph pteletu v Mildenhallu a druhou - AH578, 
pfepravil na Duxford 27. srpna F/O J. Mańńk 

V zśńń bylo k peruti pridćleno sedm novych 
stroji, ze kterych pfelćtl z Colerne F/O Mańdk 
1fi, Mezi nimi 16. 9. 1941 AH578 a 26. 9. 1941 
AH582. Vedle bojovć ćinnosti na Hurricanech 
mohli nynf piloti ve vćtśi mife nacvićovat i s Ai- 
racobrami akrobacii, cyićnć souboje, vyskovć 
lety a takć lety ve formaci. S nov$m letounem 
wsak pfiliś spokojem nebyli. Znaćna porucho- 
vost Airacober znemożńovala jejich operaćni 
nasazeni. U jednotky s nimi doślo takć k neko- 
lika velmi nebezpećnym nouzovym płistanim 

Situaci komplikoval naprosty nedostatek nó- 
hradnich diló - pedevśim żivotnć dóleżitych. 
Jen hlaveń kulometu róże 12.7 mm mćla napfi- 
klad żivotnost pouh$ch 2000 ran. Aby byly 
stroje viibec schopny operaćnfho nasazenf. vy- 
typoval S/Ldr Gracie. na zkladć dosavadnich 
zkuśenosti sv$ch pilotó, śest zAsadnich pro- 
|. blćmó, kterć museli technici v Colerne nejprve 
| na letounech urychlenć vyteśit Jednalo se 
_ płedevśim o ńpravu ovladśni pffvodu kysliku 
v kabinć a upinacich popruhó pilota. dóle 
| o odstranćni zavad podźvaciho mechanizmu 
ktidelnich kulometń róże 7.7 mm a pfemistćni 
IFF na misto, kde by neomczoval 


Gracie 


Dra pokledy ma stroj P-39, striovćho ćisla AH601, $/Ldr EJ. Gracie. Povśimnóte si znaku 
601. peruić RAF ma mistć kódovćho pismene, nópisu SKYLARK XIII, hodnostniko 
letounu (v tervenć baryć na bilóm podkladu) 
15. 12. 1941 


Two photos of SILdr E.J. Gracie, DFO' P-39 Airacobra (ser 
of a RAF 601 sąd. badge in the place of code lener (commander pr 
rank marking of S/Ldr and stem 
rafi was in operunonał serywe in 10. 10 


No AHGOI). Piease toke motice 
itege) 
tlmg on the fmetage 


imsenpror 


aretace 


vyhled za letoun a o zavedeni tfeci 


plynovć piky 
nech provedeny jeśtć v prubćhu zafi 


Vśechny iupravy byly na letou 
ale na 
każdćm stroji. ktery se k jednotce vraul. strawił 
pozemni person! dalśi (fi dny pfi odstrańovani 
jinych róznych zavad jako byly poruchy radio: 
pfijimaću. poruchy synchromzace kulometii 
vady v elektrickć instalaci a podobnć 

KI 10. 1941 mćla sice peruf ve stavu jiż 14 
Airacober. ale pfes ćetnć pravy z nich byly 
pouze 4 schopny bojovćho nasazeni. Sekce 
1941. pod velenim F/Lt 
zkusebnim 


techto letadel se 6. IU! 
J Himra. pfesunula k tydennim 
bojovym akcim do Manstonu. Jejich ókolem 
bylo jednotlivymi letouny. nebo ve dvojicich 
naruśovat lodni dopravu u pfistavu na fran 
couzskćm pobfeżi. Na staronovou zakladnu 
peruić pfelćtl F/Li Himr s AH589 (UF-L). F/O 
Mańdk s AH595 (UF-M) a z Anglićanu Sgt 
Briggs s AH583 (UF-J) a Sgt Scott s AH58I 


Skupina pilori 601. peruć. Preni zlera FIO Jih 
Mamak. 


The first from lefi 


A growp of 601 squadrons” piłots 
PFO Hihi Mańdk 


Pravdepodobnć pro nepfiznivć poćasi sc letou 
ny ve dnech 8 a 9. 10. 1941 rano postupne 
vratly zpór da Duxfordu. aniz by vzletly prot 
nepfiteli, Ve stejny den odpoledne se vśak do 
Manstonu vraci velitel perutć s AH583. ktery 
v 13.53 hodin startuje k bojovćmu letu do 
prostoru Dunkerque a Boulogne Nenalezl 


żńdny vhodny cil a tak k obdobnćmu dkolu 
vzićtó jeśtć v 17.45 dwojice F/Li Himr (AHŚ583) 
a Sgt Briggs (AH581). Maji vetsf stesti. L 


veline 


Gra 
pobliż Dunkerque. piloti spatfili ne 
mecky trawler. Bez zavśhóni zadtoćili a posko 
10. 10. 1941 pfista 
v v Manstonu općt jind dvojice ; F/O Mańdk 
na AH595 a Anglican Sgt Chivers na mezitim 


dili jej palbou svych zbrani 


dalsim uschopnenćm stroji AHŚ84. Krótce po 
Rhu 
Dun 
kerque, V blizkosti Gravelines napadli nekolik 


ofiletu a po doplnćni paliwa vzlćtaji na 
r r r 


barb* ve smćru Gravelines - St. Omer 


nemeckych invaznich lodic. z nichż jednu po 


$kodili vażnćji. Pfi navratu byly Airacobry 
u St. Omer zaskoćeny silnou palbow nemec 
kych protiletadlovci. Pilotm se podafilo vćas 


z nebezpećnćho prostoru uniknout a vrótil se 


HPM 617 21 


HISTORIE 


Another members of Czechasławuk foreign army du 
ring WW II served with Eree French im north Africa 
amł woqtwinied with 1-39 Airacobrus at the. piłots 
irutninę centre in Meknex urfietl in Maroctu 


Ra RL Grach, DEC - relinet 601. uttkaci perutć 


SHdr E.1. Grace, DF 
uqaadron RAT 


s neposkozenymi letouny zpót. Ve 13.35 starto- 
val na AH 581 s podobnym ukolem jeśtć Sgt 
Scott. ale tentokrńt nenalezl żadny cil. Na 
druhy den organizovalo britskć letectvo proti 
nemeckym lodim ponćkud śirśi akci, na kterć 
se mćly podilet vedle stroju Hawker Hurricane 
bnitskć 615. perutć takć tfi Airacobry "śestset- 
jednićky”. Spolećne s osmi Hurricany vzlćtaji 
tedy na * Shipping Recco* v 08.00 i F/LiHimr 
na AH583. F/O Mańdk na AH595 a Spr Chi- 
vers na AH584. Ani po hodinć letu nenaśla 
skupina ż4dnć nepfótelskć płavidlo a tak byl 
fkol zruśen. Jeśtć tyż den se vśechny Airaco- 
bry vrinily zpet do Duxfordu Cela jejich ope- 
raćni ćinnost vw RAF rak obsdhla pfi nasazeni 
peti stroju pouhych deviti bojovych letu. na 
'kterych se podilelo jen śest pilot 601. perutć. 
—Vyśsi pilotaż na Kobfe vyżadovala od pilo- 

| tavysokou koordinaci. Mal nepozornost v os 
_irć zataćce, v bojovćm obratu nebo v hornim 
bodu v$krutu - a letoun padal do vyvrtky -.. To 
klavni nedostatek.". charakterizuje 

svych vzpominkach trojn4- 

A. I. Pokryśkin. Uvedenć 


suammandźny ofirer of 601 


ning Unit), kam byl pfelożen jako ucitel bojo- 
vćho vycviku. O mćsie pozdćji jej nasłedujc 
F/Lt Jaroslav Himr Odchazi se stejnym tiko: 
lem k 56. OTU. Zbyvajici Cechosłovaci. ktefi 
se podileli na bojovć ćinnosti jednotky s letou- 
ny Hawker Hurricane a s Airacobrami Ietali 
jako ostatni jen cvićnć lety. se 5. 1 1942 
pfesouvaji s peruti. kterć zostało jeśtć 13 strojó 
Airacobra Mk I. na leteckou zakladnu Acaster 
Malbis. Odtud jsou oba dva 26. 3. 1942 pfeve 
lem k briskć 610. stihaci perun 

Nahromadćnć zavady. nedostatek nóhrad- 
nich dilu, smrtelnć havńrie a płedevsim ne- 
vhodnost tohoto typu letadla pro cvropskć 
vńleiste vedly k tomu, że zbyvajici Airacobry 
byly v bfeznu 1942 od 601. perutć stażeny. 
pteletnuty do Colerne (AH577. 580. 583, 584, 
585, 587, 592, 593. 595 a 602) a phipojeny 
k dodńvkim ostatnich britskych Airacober 
odesilanych do SSSR. 

V roce 1943 dostalo letouny P-19 v severni 
Africe i nekolik stfhacich jednotek letectva 
Svobodnć Francie - FAFL. Sloużily tćż ve 
vyevikovćm stfedisku pilota na zókladne Mek- 
nćs v Maroku. I na tomto odlehlćm miste se 
s nimi v roce 1944 a zaćńtkem roku 1945 
scznamili th Cechoslovaci ze skupiny letci. 
kiefi odeśli z Anglie na vlastni żadost k fran- 
couzskćmu letectvu. Byli to podporucici: Lud- 
vik Kozak. Pavel Kozńk a Lubomir Ulehla. 
Zjistenć letouny Airacobra Mk I u 601. peruić 
AHS76 AH577 UF-M AHS78 

F.J  AHSSO UF-L AHŚSI 
(UF:NAHSS3 UF-J AH5S4 
UF-O AHŚ87 UF-A AHS8Y UF-L 


Kareyne schema 


Zastiracim naterem byly letouny opatteny jiż 
u vyrobce v USA. Kamuflaż byla providena 
podle specifikace pfedanć firmć Bell britskou 
nakupni komisi. Barvy - tmavć zelenou (Dark 
Green) s tmavć zemitć hnedou (Dark Earth) 
spolu s nebeskou modfi (Sky). wyribćla ve 
Spojenych sttech firma Dupont Paint Co 
podle britsk$ch podminek D T.D. pod nizvem 
a byly 
Anglii 


Camouflageline naprosto shodnć 
Urćity rozruch 


zpisobila nomenklatura 


s odstiny użivanymi w 
Sky 

poużitń firmou Dupont. kteri nebeskou modi 
Sky Type S Grey 


Ve skutećnosti byly spodni plochy 


kolem barvy 


oznaćila jako 
No.71-021 
letouni stfikany stejnym odstinem. jaky poużi 
valo RAF na sy$ch ostatnich stfhacich letou 
nech. Povrchova tiprava se provńdela podlc 


Dupont 


firemniho v$kresu (pondkud upraveny Dug 
No. 14-976-002 z 1. 10 1941) 

Prvni Airacobry dodanć do Anglie byly na 
stfikny svrchu nepravidelnymi poli barev tma 
yć zelenć a tmavć zemitć hnede 
Sky 
schćma 


spodni ćdst 
Od 15 8. 1941 se zmenilo 
letounu stfhaciho letectva 


pak odstinem 
barevne 
RAF 
stroje ihned po pfichodu do Anglie pfesttka 


V navaznosti na novou smernici byly 


ny. Zmćna spoćfvala v tom. że plochy barvy 
imave zemitć hnedć mely byt pfekryty odsti 
nem oceńnskć sedć (Ocean Grey) a nebeskou 
modf (Sky) mela na spodnich plochch nahra 
dit stfedni mofska sed (Medium Sea Grey) 
Jelikoż nebylo zpoćdtku k dispozici pottebnć 
mnożstvi barvy v odstinu ocednskć śedć. na 
hrazovala se michanym odstinem sedć barvy 
(Mixed Grey) slożenym ze sedmi dilu sttedni 
mofske śedi a jednoho dilu ćernć barvy. Bar 
vou „.Sky” byl nastfikńn kużel vrtule. [8 paleo: 
vy pruh na trupu pfed smćrovkou a identifikać 
ni kódovi pismena. Takto upravenć Airacobry 
letaly v poćdtećnim obdobi v Colerne i u 601 
perute. Na fotografiich stroju „„śestsetjednić 
ky” ze srpna 1941 je zfejmć. że barva „Mixed 
Grey” nepfekryla v okrajovych ćdstech jednot 
livych poli dostatećnć puvodni tmavć zemić 
hnedou barvu. ćimż vzniklo kontrastni ręzhra 
ni mezi tmave zelenou a sedou barvou. Pozdć- 
ju. v próbehu zafi a fijna 1941, kdy byla iż 
vótśina stroju 601. perute pfestfikdna pivodnć 
uróenym odstinem oceńnskć sede. rozhrani 
mezi poli vrehnich kamufldżnich barev zmize 
lo. Ve stejnć dobe se objevil na nabeżnych 
hrandch kfidel i żluty pruh (viz foto AHS76 ze 
zóti 1941), Aż do uskladnćni letadel pfed ades- 
lanim do SSSR se zastiraci niter Airacober 
dńle nezmćmi. Letouny 601. perute nesly na 
trupu identfikaćni kód jednotky = pismena 
UF. i rozpoznawaci pismena jednotlivych le- 
touni o vyśce cca 610 mm. Na kylovce, v bilem 
poli. pak znak penutć - ćerveny okiidleny meć 
Dne 10. fijna 1941 byl płidelen k jednotce 
letoun AH601. Jelikoż se pfedpokladało, że se 
stane osobnim strojem velitele, byl należitym 


zpisobem upraven Na dvifkach po obou stra: 
nóch kabiny jej opatfili znakem velitele perute 
a napisem „SKYLARK NIII v odstinu Sky 
Misto rozpoznóvaciho pismena letounu mel na 
trupu namalovón cervenou barvou velky znak 
perutć. S/Ldr E.J. Gracie, DEC s nim vsak 
ietal jen velmi ztidka. Jako vetsina Airicober 
perutć mćl stroj namontovan na %esti vyfuko- 
wych rourich zyląśtni trychtyfowitć tlumiće pla: 
menń (nókterć stroje ze starsi dodivky mely 
vyfukovy systćm słożeny ze dvanacii rour). 


RECENZE 


z] 


M4A23 Sherman Jombo 

ITALERI 

Caldarana Di Reno 

1-40012 Italy 

€. stavebnice 253 

» prodejni si ĆSFR v rozmez! 
218 - 422 Kćs 


wyrobce. 


cena 


Spolećnost Italen vydala jako lońskou no- 
vinku vyśe uvedenou modifikaci vóbec nejpo- 
śeinćji vyrńbćnćho americkćho tanku M4 
Sherman. Jiż plny nózev ohlasovanćho kitu byl 
pro mć pfekvapenim a tak jsem netrpelivć 
ćekal na pfileżitost si tuto stavebnici zakoupit 
Możnost se naskytla velmi zahy. diky rozsite- 
nćmu dovozu modeli od tćto italskć firmy 
Neblahń pfedtucha se vyplnila a po otevfeni 
standardni krabićky jsem se dlouho rozhodo- 
val zda poslat stavebnier nazpćt vyrobci s upo” 
zornćnim na neserióznost. nebo ji zalożit mezi 
ostatni Zvolil jsem druhou vanantu. ale po- 
klńdim za nutnć seznamit ostatni możnć obćti 
se svymi postfchy. 

Płestoże firemni katalog nabizi stavebnici 


> sól yin 2) 


pod nizyem M4A2/3 Sherman. na vkusnć feśc- 
nćm pfebalu se zfejmć omylem dostalo pouze 
oznaćeni M-4A2 Sherman Jumbo, Zde vznika- 
ji prvni rozpaky. protoże tanky pfezdivanć 
Jumbo nemćly s verzi M4A2 nic spolećnćho 
a od M4A3 se daly rozpoznat na pryni pohled. 
Utoćny tank M4A3E2 Jumbo vznikl na zókla- 
de pożadavki generślniho śtibu americkć ar- 
mady pti planovani budoucich operaci na ev- 
ropskem kontinentć. Pfedpoklśdalo se. że tyto 
stroje budou postupovat * ćele vojenskych 
kolon a twofit ótoćnć formace pfi postupu 
Spojeneń. Temto pożadavkóm odpovidalo 
zv$śenć pancćfovśni pfedni a boćnich stran 
korby na zśkladnim typu M4A3. Zcela novć 
konstrukce byla vćż, jejiż maswni vzhled. 
wznikly zesflenim pancćfovśni. zavdal pfićrnu 
k ptezdfyce slon. Vyrobni haly opustilo celkem 

strojó tćto varianty. pfićemż na pfelomu 


(76 mm) ze stavu 12 obrnćnć divize USA 
konkretne 714. tankovćho praporu. nasazenć 
ho v bojich v jiżni Francii. Nater vozidla mą byt 
proveden. jak jinak. neż standardni Olwe 
Drab. prestaże bylo możne zvolit vicebarevnń 
schćmata. Obusky pro britskou variantu 
M4A2 nepoużijeme a posloużi nekdy v bu- 
doucnosti. Pfedpokldim vśak. że modelaf 
bude spokojen s vyslednym efektem po ukon- 
óeni stavby. i pres pfedklddanć vvhrady. Ale?! 

Co jeśtć dodat na zvćr? Z celćho hodnoceni 
je patrnć. że jedinym możnym feśenim je 
stavba verze M4A3 (76 mm). ktery vsak ve 
skutećnosti vypadal ponekud jinak. Uvedme 
par fakt. Poużival se jiny typ pojezdowych 
kol. kdy odlćvanć nahradily lisovanć. VW mnoha 
ptipadech se objevovala jiż nova konstrukce 
podvozku, tzv. systćm HVSS (Honzontal Vo- 
lume System Suspension) s nov$m tvarem 
pisu. Dale pro umożnćni lepśi ovladatelnosti 
tanka na mćkkćm terćnu se pfibliżnć od let 
1943/44 piidóvaly na gumovć bloky psi rozlić 
nć tvarovanć pasky jak z oceli tak r gumy 
Zależi vśak na samolnćm modelśfi. zda pii- 
stoupi k temto iipravim. nebo se uspokoji 
s menć pravdćpodobnym vzhledem vozidla 

Na celć zależitosti mć osobnć mrzi to. że 
znómó a zavedenń svćtovó firma si takto zjed- 
noduśila żivot pfi vydani novćho modelu Po- 
stup zajistć vyhodny pro italskć ekonomy. na 
druhć stranć pak ale svćdcici o neserioznosti 
k nam. spotfebitelum 
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German Tunk Destroyer Elephant 


EŚCI - ERTL SPA / 
Cernusco Sul Naviglo 20063 
Milano, laly 

€. stavebnice 8360 

v ĆSFR se pohybuje v rozm 
85 — 135 Kćs (dle prodejny) 


vyrobce: 


cena: 


$ liberalizaci dovozu ve vsech oblastech se 


dostala na nńś trh cel tada plastikovych mode-! 


16 pozemni bojovć techniky v mćfitku | * 720d 
nalskć spolećnosti ESCI-ERTL. Mezi pestrym 
vybćrem typu z obdobi druhć svćtovć vńlky se 
objevila stavebnice nemeckćho stihaće tanku 
Sd. Kfz. 1848 .„Elefant", ktery byl podrobneji 
popsan v naśem unorovćm cisle. Radi bychom 
pfedlożili vsem zdjemeum o koupi tohoto mo* 
delu kratkć hodnoceni, kierć by mohlo pomoci 
jejich volbe. 

Obal na prvni pohled upouta vkusnym pra- 


Vlastni stavba modelu neni sec slożita. urći 
ty problćm nastavń pfi lepeni pósu. kde jejich 
pfesnemu umisteni brini pfeźnivajici korba 
Mczi nejzavażnejśi chyby poćitim v$lisky po. 
jezdovych kol. kterć vyrobce nabizi jako celis- 
twe, misto skutećnćho póroveho uspofdini 
Dóle je samozfejmć nutnć ożivit vzhled mode 
lu vyvrtanim_usti kanónu a podle schopnosti 
1 kulometu. Zależi takć na samotnem modela 
fi. zda pfistoupi k dalsim vylepsenim. napfi 
klad se odvdżi „.otevfit” zadni nouzovy kruho: 
vy poklop vćetnć kryta fidiće a radisty. Tim by 


wynikł jeden z kladu hodnocene stavebnice 
realistickć ztvarnćni interieru predniho i zadni 
ho bojovćho prostoru posadky. Zejmćna zavćr 
mohutnćho kanónu riże 88 mm je plne vyho 
vujicf, stejnć tak schrinky s niboji. Zato chy 
bóji tażna lana, kulomet umistćny na vrchni 


€ństi nóstavby. nahradni pasy pro pridavnć 
pancćfovani a doporućil bych zhotoveni no 
vych ok pro tażeni tohoto monstra. nachdzeji- 
cich se na ćclnim paneffi. Rozmerovć model 
pfbliżne odpovida a nepatrime-li k modela- 
fum, ktefi każdou setinu milimetru nad ći pod 
pfesny rozmćr pracnć opravuji, móżeme byt 
klidni 

Stavebni navod je pojat v tradićnim stylu, 
instrukce ke stavbć postaćuji k uspóźnć praci 
Jeho soućństi jsou 1 takticko-technickń data 
a planek zbaryeni vozidla Pravć k nemu sme- 
fuje cela fada mych pipominek. Zecla chybi 
umisteni obtisku, jeź je nutno odvozovał z li- 
tulniho obrazku a nabizenć kamuflażni schćma 
je dosti podivnć. Nejenom. że neodpovida 
rozmisteni poli olivovć barvy. nanesenć pfes 
zńkladni tmaveżlutou. ale v nvodu je pfede- 
psdna tmavć hneda barva. Zfejmć byla myśle- 
na nćmeckń kamuflńżni barva ćervenohnćdń. 
kterń vśak nebyla u tohoto typu na izemi 
Sovetskćho svazu poużita. Zde narńżime na 
dalśf nesrovnalost stavebnice. kdy je nabizena 
verze Elefant. ale upfesnenć kamuflażni schć- 
ma pati pfedchśzejici verzi Ferdinand" Ele: 
fanty byly nasazeny pouze na uzemi severni 
Mólie a nesły kamuflż wofenou stfikanymi 


| let 1944/45 se z 75 mm kanónu pfeślo na bóźnć 

_ || zaveden$ 76 mm. V lońskćm roce zaćala liso- 

x RWE firma Tamiya skutećnou staveb- 
4A3E2 Jumbo rovnćż v mefitku | : 35. 

| rozdfl mezi M4AŻ a A3? Znaćny. 


fickym teśenim, tvofenym kresbou vozidla na 
bilćm pozadi. Dóleżitym symbolem na krabić- 
ce je silueta tankovych past v żlutć baryć, 
kterń upozorńuje kupujicho na novć, mno- 
hem realistictćjsi zpracovani tćchto soućństi 
Jsou pojaty jako dily z normólniho plastiku 
a nalepuji se pfimo na konstrukci podvozku 
V mistech ohybu se dosńhne proneseni pósu. 
zejmćna pomużeme-li si teplou vodou pfi je- 
jich tvarovani. Jenom pro upfesneni — s timto 
typem pósii od firmy ESCI se rvć setkóvó- 
me v druhć polovinć osmiestjch let u nekoli- 
ka prvnich stavebnic, kde nahradily stóvajici 
gumovć, ne vżdy plnć vyhovujici. Mnohdy 
totiż dochózelo k jejich pfetrżeni. Nova kon- 
se plne la a postupem ćasu nahra* 
ś pósy svć płedchddce ve vśech 
h stavebnieich ESCI-ERTL. 

jnożstvi 68 stavebnich dflu je roz- 
Wóky pamikoryc pdst, kier 

g lastikovycl | kte 
pne „ Fo samć se nedń 
ho E zfetelnć dokazuje 


skvrnami olivovć a ćervenohnćdć na zdklad- 
nim nótćru tmavć żlutć. Toto schćma je oficiól- 
nć potvrzeno a jcho pilklad uvńdi bareynń 
pfiloha HPM 2%1 Menć zkuśeni modelófi 
nenajdou v ndvodu pokyn ke zbarveni interie- 
ru vozidla a tak pouze pfipominame tradićni 
(zus - nótćr lesklou svetlou barvou (śedivou, 
nejlepe vśak bilou), vedouci ke zlepśeni vidi- 
telnosti uvnitf tanku 
Obrisky, kterć dodavń ESC|-ERTL spoleć- 
nost G. Decal. maji matny povrch a poużitelnć 
jsou pouze taktiekć ćslice. Tramovć kfiże spo* 
lećnć se znaky jednotek pak vykazuji chybu. 
znamow i naśim modelńfóm - tiskarna nedokń- 
zala zajistut soutisk barev Znaky jednotek. 
pfipominajici emblemy nekterych pluku pe- 
choty. jsou smyślenć a tudiż nepoużitelnć. 
AĆ celkovć hodnoceni stavebmce nent pra 
zjistenć nedostatky vysokć. mużeme ji doporu- 
Git zajemcóm o vyzbroj Wehrmachtu s tim. że 
model nepfedstavuje stóvajici syćtovou kvali- 
1u. Nóroćnejsi priznive! AOR NENA 
stśfi formy. Neni viibec ptijemnć | se budou muset zamćfit na mefliko I : 35. 
Ufly owe je piej Jenom pro doplneni uvńdime. że stejny typ 
melit pravidelnć se opaku- | vyróbi jeśtć BOA firma Fujimi. tentokrit 
na viditelnych mistech | v mefitku I : 76. 
pozemni techniky JINN 
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HOBBYCRAFT 
A SMER 


MIG-17 V 
1/4 8 FIREM 


© 


Jiri Lizler, Petr Lukeś 


Pfiznivci mefitka 1/48 si mohou od letośniho 
roku vybrat mezi dyćma modely Mig-17. dva 
roky starym kitem kanadskć firmy Hobbycraft 
a novinkou prażskćho Smeru 

Oba vyrobci nabizeji nejrozśffenćjśi verzi F, 
Smćr navic dily pro v Polsku vyvinuty dtoćny 
Lim-6bis. Kanadsky model prodóvś żlutó kra- 
bice s obrazkem. ktery se opakuje na jejich 
bocich spolu s reklamnimi hesly. Autorem 
obrózku Śmćru je V. Suchy a zdń se, że panu 
Velcovi vznikla zdatna konkurence Na bocich 
a spodku obalu jsou barevna schemata vśech 
pet kamuflażi. 

Navod Hobbycraftu je zpracovńn velice śpat- 
ne. Nókterć dfly v nem vubec chybi, umistćni 
Jinych je z jeho „.malóvek* stęż zjistitelnć 
Kamuflażni schćma letounu z krabice neodpovi- 
dń nńćrtku v navodu. $mćer mą dvaceti 
strinkovou „.kuchafku* s ilustracemi postupu 
stavby, rozmistćnim popisek a barevnymi ćtyf- 

hledov$mi obrózky kamuflaż Historie typu 
je vystiżna, anglicky pfeklad neohrabany Po 


stavby 


użiti mnożstyi alternativnich dflń stavebnice. 
Obtisky Hobbycraftu jsou chudć 


stup je popsón jen ćesky. a to je dobfe. 
Je rozvlśćny a zmateny. nestaći ke sprivnćmu 


ietnam- 


mig ódajnćho plukovnika Tomba a indo- 


uoznaćeni signalnich raket. a poużitelnost ćisla 
na Tombóv letoun je sporna. Je bez podkladu 
a na kamiufiśżni hnódć prostć zmizi 

Model Hobbycraftu je rozlożen do 57 dflń ze 
sveile sedćho plastiku a dvou próhlednych 
Ryti do hloubky na €istćm lesklćm povrchu je 
ostrć. hlubokć Smćr mó 119 dilu. ve dvou 


odstinech śedi, a dalsich 10 próhlednych Byly 
na nich misty malć nalisy, Oddelovśni vyżadu 
je opatrnost, tćsnć nasedajici vtokovć kanślky 
jsou $irokć, Povrch je matny s podrobnym,. ale 
mćlk$m rytim. U obou modeli je plastik nad 
podvozkov$mi śachtami vpadly 

Rozdily v zakladnich rozmerech obou mode- 


I jsou proti zmenśenć pfedloze milimetrovć 
Pddorys kfidel u Smćru je v potadku, Hobby- 
craft mó nepatrnć vel śipovitost. Tvarem 
koncov$ch obloukó kfidel se modely stejne 
jako róznć vykresy liśf, fotografie hovofi spike 
pro Smćr. Pilotni kabina u Hobbbycraftu je 
o skoro 2.5 mm śirśi neż by se sluśelo a v pofód- 
ku neni ani tvar ćelniho śtitku. Smer zase 
nevystihl obrys trupu nad v$stupni tryskou 


Ryha rozdelujici pfedni a zadni Gst trupu je 
u Hobbycraftu o 3 mm vepfedu. Smćru jsou 
zase O vice neż 2 mm posunuta dozadu rozhrani 
plató pfed SOP. Brzdici śtity Hobbycraft maji 
chybny zadni horni obrys a tvar krytu pracov 
nich vdlcu, u Smćru sahaji predni dolni hrany 
śtitó moc hluboko. Takć rim ćelntho śtitku 
kabiny je nadmiru śiroky. Vzornć je ovsem 
feśeni vstupniho a vystupnfho tstroji, kterć 
Hobbycraft proste odbyl Hobbycraft mó takć 
hrubć nepfesny tvar krytó zbrani a kylovć 
plochy 

Aerodynamickć plótky na horni plość ktidla 
Hobbyceraftu jsou nizkć. u Smćru zase nejdou 
pies celou hloubku kfidla, Obrysy ocasnich 
ploch maji u obou modeló k pravdć blizka 
Smćr mó svislou ocasni plochu oddelenou. pro 
Lim je celś zvlóśi 

Pilotni prostor Hobbycrafiu je vybaven se 
daćkou vzdślenou oniginólu. Pilotnf deska je 
możnś poużitelna do dvouplośniku, sem ne 
pat. Podrobnosti pak konći u fidici piky 
s podeztelymi mezikroużky (bambus?) Śmór 
mó próhlednou desku a navic obtisk, dalśi 
obnisky na postranni panely. Hrubć, ale dost 
pfesnć je sedadlo. Najdeme .„knipl” i pedaly 
Odsouvaci kryt kabiny a ćelni śtitek jsou liso- 
vany oddólenć 

achty hlavnfho podvozku ma Smer hlubśf, 
podrobnosti v nich a na krytech pfesnejśi 
Hobbycraft mó dplne chybny vnittek płedni 
£achty. Kola Smeru jsou v porddku. śpatnć 
vylisovanń je osieka pfedniho. Kola hlavniho 
podvozku mó Hobbycraft śirsi, piedni tenći 
a u vśech jsou chybnć podrobnosti na discich 
Podvozkovć nohy jsou krótkć 
Z dakich detaili pomiji Hobbycraft antćny 
radiovyskomćru. Śmćr mi | jejich krytć prove 
deni pro Lim. Oba modely vynechńvaji antenu 
dólkomćru płed kabinou. Smćr tu mó vybowie 
ni. kterć snad bylo u prwnich sćri, a navod 
upozorńuje (ćesky)na nutnost odstranit je pro 
ostatni, Nekterć Lim-óbis (vóetnć 6. 432) ra 
diodńlkomćr nenesly, ale pro ostatni MiG-17F 
byl typicky Nóvod takć nevysyćtluje, kdy se 
mó użit pruhledny kryt radiokompasu (dil 29). 
i kdyż stavebnice mó i jeho druhć provedeni (€ 
28). Prynf z nich byl podle vseho mnohem 
Gastejśl 

Pod ktidla modelu Hobbycraft móżete zavć- 
sit pouze tvarovć a rozmóry chybnć pfidavnć 
nadrże. K nódrżim Smeru lze jen dodat, że ve 
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skutećnosti linie svaró vystupuji a ryti by tu 
proto nemćlo jit do hloubky. Dale mużeme 
użit pumy pro polskou a egypiskou verzi kterń 
mó takć na zwldśtnich zdvćsech nefizenć rake 
ty. Płilepime-li raketniee MARS podle navo 
du. nezatóhne letadlo podvozek. protoże pfeć 
nivaji nad śachty. Umisteni i rozmery jsou pól 
tom podle literatury v pofddku: omyl proto 
musi byt v pramenech. Mista na kfidle pro 
ssechny podvćsy wyznaćuji melkć kroużky 
vodiei koliky by tady moc pomohly 

Stavba modelu Hobbycraft k piijemnym 
modelfskym zażitkum nepatff. Sestaveni chu 
ditkćho pilotniho prostoru je bez potiżi. pokud 
se nad nój mó vejlt kryt. je nutnć sniżit sedać 
ku. Starosti pfichńzeji s licovdnim polovin tru 
pu. Jsou nestejnć vysokć a ryt panelu je 
posunutć. Prvni zavada je odstranitelna za 
cenu zbrousenych prsta. druha nikoli. Zkrou 
ceni SOP kazi geometrii modelu. Vstupni 
prstenec licuje nepravidelne - nekde se brousi 
nókde tuneli. Vstupni rouru je nutne zaslepit. 
Jinak je videt do trupu. Z nóvodu neni jasny 
ihel. pod kterym se lepi kfidla. coż je u migu 
s charakteristickym zapornym vzepćtim chyba 
podstatna. Prechod kfidel do trupu vyżaduje 


UVEDENI 
spolećnosii 


Vyrobce plastikovych modeli a vyhradni dovozce 
stavebnic svótoznamych vyrobcu 


4 


si dovoluje oznamit vsem płiznivcóm plastikovóho mode- 
lałstvi I obchodnim organizacim statniho a soukromóho sek- 


umelu hodnć. Lahidkou je takć pfilepeni zbra 
ni na pfid. Kryty jsou tvarem a rozmórem 
spatnć a nóvod jejich sprivnć umisteni rozhod 
ne neulehći 

Model Smeru nejdfive nadehne promyśle 
nou sestavou kabiny a sttedovćho tćlesa, kde 
vsechno nadhernć sedi, Doporucujeme upravit 
pfedni prepażku (dil I8) aby nevyćnivala do 
vstupniho kanólu. a takć neśclfit zateżi Ra 


dost nastóvń pfi tmeleni v okoli o milimetr 
śirsiho vstupniho prstence. DAl uż je zase stay 
ba pfijemna a licovani vetsinou pfesnć. Usaze 
ni levć podvozkovć nohy pfesahuje obrys śach 
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Firma Bilek E. 
spolupraci se spolećnosti GH consult jako vyhrad- 
nim distributorem uvadi na ćeskoslovensky trh 
poprve kompletni program firmy 


VERLINDEN PRODUCTIONS 


© dioramat v mółltkach 1:35/48/72 a dopińkó k nim 


© dopińkó (kovovć a epoxydovć dlly) ke stavebnicim 
letadel a pozemni bojovć techniky (nap?. Bf 109E, FW 
„, F-16, varlace na typ M4 Sherman atd.) 


© sad suchych obtiskó 
© kompletnich modeló 1:35 a 1:48 pozemni bojovó 


© (igurek 1:35 a ve velikostech 120 I 200 mm 
© publikaci Lock-on na typy F-104, F-16, F-4 atd 
© Verlinden magazine 4 

© publikaci War machines 


"BŚ! informace na adrese GH consult. Radtina 12/521, 
0 4161 00 Praha 6 - Liboc 


ty. pokud si toho nevśimnete. neślicujete ktid 
lo. Kidla jsou i tak tlustśi neż misto. kam se 
lepi. a tady padne hodne tmelu. Usazeni SOP 
neni rozhodnć praci pro zaćitećniky 
natupo a doporućujeme pomoci si sem vodiei 
mi koliky. Navod nijak nekomentuje. że SOP 
pro Lim ma u kofene jiny tvar neż jeji lużko 


Lepi se 


Doporucujeme zachovat obrys pouzdra pada 
ku a upravit radeji trup 

Jednotlivć chyby a pfednosti se 
to je rozdil mezi stavebnicemi napadny i u pos 
Hobbycraft vypadó jako 
hratka: Nejvice ho hyzdi nizky podvozek a śl 
roka kabina 

Shrńme si naśe dojmy a poznatky 
Piednosti modelu Hobbycraft: spravne 
ni rozmćry verny obrys 
povrch a ryti 
Nedostatky: chudć 6i nepfesnć detaily (hlavne 
pilotmi prostor). chybv v licovdni, hrube obii 
ky. velmi $patny navod, vysokń cena 
Piednosti modelu Smćr: spravnć zńkladni roz 
mery. na vyjimky presnć obrysy. promyślena 
konstrukce modelu. bohatć detaily. vybćr ka 
mufla2i a vyzbroje. podrobne obtisky. vybornć 
ilustrovany navod 
Nedostatky: melkć ryt nepfesńć 
licovani dodrzeni SOP 
a podvćśenć vyzbroje. śpatny soutisk obtiskii 
nedostatećny slovni navod ke stavbć 

Vybdr pro Geskoslovenskćho modelite je 
celkem jasny, zylaśtć prihlćedneme=li k 
(Mż sniżene) cenć thiser padesńu korun za 
model firmy Hobbycraft. Smer se zaćał prod 
vat pod sedmdesati korunami. Jsme zvćdavi 
€©o si poćne obchod s dovezenymi kity Model 
Smćer se stavi pfijemne a na każdćm kroku 
poteśi pozornost, kterou jeho autofi vćnovali 
podrobnostem. Chyby se daji odstranit snad 
no 


Gitaji « pro 


tavenych modela 


iklad 


vetsinou kvalitmi 


ojedinćlć 


obtiżne geometrie 


BILEK E.l.Co 


|. jako vyhradni zastupce ve 


sestdwajici z 
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POZ: 08 > a 
Detaily MIG 17 
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Messerschmitt Bf IQ 


GA 1I0E-ITrop Werk Nr. 4564 od 8.1ZG 26 v typickćm pouśtnim zbarveni sestóvajicim z barev RLM 79 Sandgelb na hornich a RLM 78 
Hellblau na spodnich plochdch. Tento stroj zustal po nouzovem pristani opuśtćn na lenśri Fuka v Egypić v druhe polovinć roku 1942 
Jiż koncem roku 1941 zaćaly dostdvat letouny Bf IO novou kamuflaż tvofenou poli RLM 74 Graugrun a RL M 75 Grauviolett na hornich 
a RLM 76 Lichtblau na spodnich plochdch. doplnenć mnożstvim skvrn RLM 74/75 na bocich. Prikladem miże byt tento stroj Bf LIOP-2/Tron 
ndleżejtci do stavu 1./SKG 210. ó 
Velice podobne zbarveni jako predchazejici letoun mel i tento Messerschmitt Bf IIOF-2 ze stavu Stab NSKG 210 operujtct na jafe roku 
1943 v jiźni €dsti vychodni fronty. V tć dobe se oznaćeni jednotky oper zmeniło na ZG 
U zatim nezjiśtónć jednotky operoval zde zobrazeny Bf IIOF-2 s velice zajfmavym motivem na pridi. Ta byla otiśtóna na titulni strani 
5. cisła letośniho roćntku. Zcela nepochybne ale je, że operaćnim prostorem tćto jednotky bylo Rusko 


oo k=— 


| LLIJ 


